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PROLEG

Les recomanacicns europeas d'anar infroduint progressivament als
concepfes de modearacid de la circwacio | de franguillital en lo conduccic,
cal tenir-ios en comptle permanentment, A Catalunya, tofs dos femes han
constifult el 1992 &l denominador comd d'una estratégia general
d'apaivagament d’un frdnsit histdrdcament massa agressiu, productor d'un
index de mortalital | lesivital general molf elevafs, que, per tant, conve ufilitzar
com a etement basic prevenfiu.

Eis dosslers lécnics que publica 'lnstitul Calald de Seguratat Vidria
constituelxen una formula practica d'onar exposant aguelles idees |
tecniques que poden senvir, especialment en el trdnsit urbd, per apaivagar un
maviment de vehicles polser massa crispot | de vegades involuntariament
poc respactuds.

Un primer Dossier Técnic vo presentar &l concepte de smoderacld de lo
circulacids. El va seguir & nom. 2, fifulaf sCamers per viures, amb suggeriments
practics, per aplicar-los en les zones de griciitatl invertida, o recolides en el
Raglament general de circulacio que desplaga ko Liel de frdnslt, circulacis de
vehicles de motor | segurefat vidria, amb el nom de carrers residencials.

Aquest tercer dossicr oborda el fema de las fravesseres, un aspecte d'interds
mait genaraliizot o Catalunya,. no solament perqué e anfics camins veinals
gue passaven pel carrer maojor del poble s'han transformat en ung via
parilicsa de transit répid de vehicles o motor sind gue, en la luita per pal iar
aquest problema. la infensa construccio de varlanfs pels organlsmes
responsables de la infrasfruciura vidna infervbang (especialment la Direccio
General de Carreferes del Departament de Politica Tertorlal | Obres
Pabilques de la Generalitat de Catalunya) ha deixat Nliures antigues
fravesseres que poden gaudir |, gue han de gaudir d'un traoctament
d’ordenacid | disseny diferent | adequat a 'octud situacid,

A poc a poc es prelén avangar en una Mosofia de disseny | de recursos
d'erdenacio gue. en ka mesura que vagin arglant, podran fer possible que
e habitants de zones wbanes recuperin un profagonisme que des de fa un
Bon ternps ha ocaparat el vehicle, | que a la vegada, els accidents de frdnsit
possin de ser un problema permanent a ser un'andcdota aflado,

Josep Lluis Pedragosa i Radua

Director
Institut Catald de Seguretat Vidria



1. PROPOSIT

Una zona urbana estd composta d'edifick | de camers. La xana vidra duna
poblacld té diferents tipus de carrers sagons les seves caracteristiques. la
situacid | el transit que hi circulo. Cada gjuntament ha de planfejar-sa una
jerarquitzacid d'aquests carrers an funcid de la seva funcionalitat | del grau
d'Us gue en fan els vehicles i els vianants.

Ung primera classificocis pot anaor ligada, d'una banda, als corrers amb
cireulacid de pos constant [, d'altra. als carers de fransit purament local o
camers de senvel.

Dentre els camers de transit de pas hi distingirern dos fipus:

« Els accessos que provenen d'una via interurbana | &3 van
sumint en el fransit urbd pur, confonent-se amio al seu régim
disconting,

v Les fravesseres gue, sensa perdre Malineacid, provenen
d'una cametera, creven o poblacid i surfen de nou o la
camatard.

La construccid de variants axteriars, tanmateix, constitueix un factor que
obliga sovint a replantejar-se |'ordenacid estdtica | ko regubocks dindmica del
trénsit de vahiclas | vianants en les frovessaras.

Convé doncs, donar elements de reflexid als politics | técnics dels
gjurtaments per odequar les actuals fravesseres d les necassitats de o
poblacid | per fransformcor-les en zones habitables, on la qualitat de vido del
ciutadd pren el pas sobre la circulocks de vehiclas.



2. PROBLEMATICA

Widre Buryy de ko clutat, en un poble, &5 el somni de molts, paficulamment deals
pares gque volen oferir als seus fills un ertom sa, un contacte directe amb la
naturalesa. Malauradament, ka realitfc, és ben diferent de la imatge kdillica
e un s2n fio,

Forces pobles s'enfronten o una situackd on ko dirmensld vidrnia
s'ha imposat a la dimansid urbana, cosa que comporta no
solament un perill real o un santiment d’inseguretat per a la
poblacid resident, sind tombe la degradacit de la qualitat de
vida | una dificultot constant per al desenvaluparment de bk vida
Iocal,

Els pobles, als fallo una, o més d'und, cdmatera amb maolt de frdansit,
recomeguda pels vehicles, sovint, o ung velocifal inodequada. Per a o
poblacid, per a la canalla, la caraltera constituaix, en carwi, &l "carer del
poble”, uno prolongacio natural dels habitatges, un lloc de joc. Aguest seu
carrer sovint 5'ha tormat hostil, sorolés | perillds.

En general, la travessera colncldelx amb el lloc on es concentren les activitats
social | comercials es boligues, els zerveis, els cofés | el restaurants, fins | ot
I'escola). Aquest loc, propici a la frobada, és d'una importdncia primordicl
per a la vida social del polbde. Caldria poder fravessar-lo per qualsevol lloc
sense perl.

Encara que la caretera que fravessa el poble sigul poc important, no és
menys amenagodord, 3 no b ha prous nens per justificar o installocld de
passos regulats per semdfors il I'assignacit de gudardies, sovint les mares es
troben gue han d'acompanyar els fills a escola.

Enfi, forces pobles tenen al zeu encant en ko manera tan pecullar en gué s'hi
han anat construint les cases al llarg d'un vell cami. sovint sinuds, que s5'ha
convertit en una cametera, alxi com els jarding, les fanques, als murs:.. que
omplen els aspais entra les cases. Perd, en I'actualitat, ko paticulartat de
forces pobles ja ha estal sovint socrificada a elxamplameant de les
careteres. Tanmataix, som encara a temps de no deixar desaparsiner aguest
POiTimioT.

Dovant d'oguesta constatacld, és urgent buscar o millora de les cametaras
principals que travessen les poblacions. S bé el principi de la trangulllitzacid
de les zones residencialzs joté un cen reconalxernent avul dic, o millons de o
situackd de les carateres principals, forga més perilloses per als vionants | els
ciclistes, constitueix al comrarn un nou objectiu.

Mo es fracta de micderar [a clreulacikd com als carmers dals bal, sind de frobar
las masuras compansaliries, gque. sense reduir lo capacitat, milloren
considerablement |a qualltat de vida de les careteras prncipals an el seu pas
Eer und lacalitat,



La caretera principal gue travessa una localitat 18 duas
funcions confradictdres:

« &5 'espai de relacid entre les duss meitats d'una zona de
cantralital, gue 5" establelx o tofs dos costots;

+ &2 gl lloc per on possa un flux o vegades considerable de
transit que crea un poderds efecte de barrera | posa en
panll el confort | la seguretat dels usuarls, efecte reforgat
s Camions QU ressaman Gousst aix,

Esz poden destacar algunes gldesticns concretes per comprandre 1o
dicotomia entre les dues funcions principals de la fravessera, que caldria
rrircr de concllar: o qualifol de vida | la necessital de rcbilitak.

Oy und banda,

« |0 travessera &s a vegadess I'inic espai pdblic de la localitat, | &5 &l
ligarm entra els pocs equipaments locals: 'escola, coraus, el cafa, la
lleteria, I'esglesia, et gue abriguen la vida social del pobile:

« lo caretera esta valtada d'habitatges, | els seus habitants patelxen
cirectameant els efectes del sorcll, de les vibrocions dels camions | de
la pol.ucid atmosférica (pols inclosa);

# cuon o xarea vidna local &5 rudimentdnd, fins | tot Inexistent, Ia
carretera principal assegura la comunicacid entre als seus dos
costats | els veins [a fravessen *nofuralment” per on convingul.

D altra Banda,

# com mes pefit &5 al poble, més important & o part del fransit sense
relacic amb I'activital local;

«» el poble &5 una breu seqléncia en un trojecte compost
malottaraoment de frams de cametera fora de les localitats, sovint
urbanitzades en funcld d'una velocital elevada. La disminucléd de la
valocihat ze sent d'enfraoda com una nosa forca constrenyvedaora, §a
vegodes &s mas dificil d'obtenir que a les ciutats;

« un galib adaptat a les nomes estdndard de construccid vidria pot ser
desmesurat en comparacio amb &l mare constrult;

« |0 urbanitzackd "o mida” de las carateres principals, sota el contral de
les autcritats encarregades dels elxos principals de comunicacis
local, comarcal o del pais, &5 dificiimant negociable enfront d’un
sarval competent, inclinat sobretot a aplicar unes regles que son del
tof universals.

La particularitat de la problemdtica de les travesseres s'explica pel fat que
I'hegemonla de I'automobll sembla forca dificll de posar-s5e en giestio. La
feina de sensibilifzacid topa aqui amb nombroses resisténcias, que as
fradueixan noftablement en una infergretacld inflexlble de les normmes
vigries, i fombé en una avaluacio de crteris fonameantada en &l 5ol domini
el fransport (capacitat., fluidesa, confort | velocital).



Com que el volum de frdnsit pot considerar-se generalment irmaduible,
Faccio de conciliar els imperafius de gualitat de vida i la necessitat de
mobllifat possa per la moderacic de la velocital dels vehlcles, a fi da
millorar o seguretat de fots els usuaris | meés globalment la qualitat de vida
dins dal pobla.

Tota accld ha diintegrar la necessitat de requalificar I'espal public de
manara que es restablel uno imotge acollidora da Pespal-carer, amb &l
qual els habitants de la poblacié e puguin identificar. Es tracta, doncs, de
fer de la cametera un camer que els automobilistes puguin reconsixer com
un lloc particular, on la conduccio ha d'adaptar-se a la diversitat dals
LISLICITS,

o IEEES



PERCEPCIO DE LA PROBLEMATICA PELS MUNICIPIS

Deixant de banda les constatacions objectives aplicables a tot poble
trovessol per und cametera amk molt de rdnsil, és inferessant preccupar-se
de la pereepcic del problema pels inferassats mataixos.

Amb aguest propdsit, &l 1991 es va fer una enguesta a 5462 municipis de la
Sulssa de parla froncesa a fl d'inventarar, d'una banda, els problames
genarats per les carneteras principals que travessen les seves localitats .
d'altra banda, les diferents sclucions proposodes | les reacclons gue
SLECHOVER.

Momizre Mombee | proporcia de munlclps gue mencionsn un problema de
dhabitants e, s ce | Parl par gk | Soroll olurn de Panll pear ks
vakasital vicinonts irdinzd et roded

| Momibee % Mexmbang Mambrg % Momiore % hombne %
0155 70 ad% | 54 50% % 17% 15 14% | 21 1%
200455 155 B4% | 119 &% | 50 28% | 36 20 | 68 3%
SO0 S0 BE% s e A 36% | 35 3% | 33 %
1000- 19599 &0 BI% | 48 i< T B 43% 0 32 43% | 23 A%
20004505 44 B3 | &S sE% 27 91% | 23 L35 1% Mo
S000-5595 17 BY% | 12 £ g A% | 12 4% ; IR
10000- 197543 ) 5% 5 A5% g #2% | 10 2% 3 T
FOO00-AT ] H3% [ 75% 4 5% & TE% 2 5%
S0 omas 0 - 1 - 1 | O (#] :
Sense resp a4 100% 2z o o 50%| 0 (174 a B

| Todal | A5 B0% | 357 44T 189 34% | 1468 % | 145 249

M. B.: a5 va demanar als moniciois gue frassin un maxinm de 3
problemes d'una Nista on hi hovia 7 possibilitats. Alguns
MUnicis gue no wan respecior aguesfo condlold won friar
cda 4 a 7 problemes.

La percepcid dels problames pels municipis &5 la seglent:

« A5 dels municipis van esmeantar problemes derivats de |'excés de
valocitat;

« 2/3 dels responsables locals estaven preocupats pal perlll per als
viamants, 1/3 ho estaven pel perlll per alz clclistes;

= |a proporcid de municipis que mencicnaven la sobrecarega de
transit com a problema impartant creixia amb la grandaria del
municipi, de o motexa manena que les molésties relacionades amb
el saroll;

» la degradacié de la qualitat estética del medi urbd i la pol.lucid
atmostérica es mencionoven poc com a problema prioritar:

« amés: amés, 2/3 dels municipis exposaven les queikes dels habitants
sobre els problermes derivais del rdnsit pels elxos principals.

Fel gue fa a les soclucions proposades pels municipis, mas de la maital
consistaixan en urbanitzacions de tipus classic (possos regulats, creaclo o
ampliacié de voreres). Les mesures de moderacks de la circulacid, menys
freqients (cap a un 20%). aconsegueaixen I'adhesit dels habitants | de les
autoritats responsables de lo wibonifzacid de les cameternss.
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3. METODOLOGIA | PRINCIPISIBASICS

Més enlia de la reduccié de las velocitals dels vehicles que travessen
al poble pel carer principal. hi ha d’haver un cert nombre d'objectius que
sostingui tot projecte de rewrbanitzacid d'una travessern, a fi de restituis-hi o
seva identitat local. Per fer-ho, 2°hl ha de fornar a establir explicitament la
funcia de carrer de poble;

« craant una urbanitzacid que contrastl amb la continuitat de o
camatera, que facl possible atreure |'atencid de |'automoloiista | far-lo
particip de la vido local;

#  rhillorant 25 condiclons dels possos de vionands;

» cconsaguint gue la velocitar dels vehicles sigui adequada al lloc que
frovessen, sense aue les condicions de circulooid es tamin maolestas;

« marcant ¢ reforcant 'entrada del poble (portal perguéd el conductor
comprengul el canvi de funcit de la vig, pergué s’ adoni que surt d'una
carratera par peneatrar an un carer on coexisteixen altres funcions;

#  clonant valor al centre del poble de monera gue es subratlll el cordcter
del lloc, embelint-ic, animant-io, reforcant-ne als punts fors,

= millerant, si cal. 'orgaenitzacio de 'estacionament, en resposta al
dinarnisme dels comergos, par garantir ung bong accessibilitat als

equipamants.

Lo cametera. aixi, e fransforma prograssivameant an carrer del poble, Inscrit
en un med més agradable | més segur, | encara que la circulacio sigui mes
lenta, es toma globalment mas fluida.

METODOLOGIA

Hl ha tota mena de mesures fisiques per fer reduir la velocitat del trdinsit, als
guals efectes varien an funcid de 'amblent urbd creat | dals usos de la vio
plblica.

L'efacte d’'un element de la urbanitzacié no es pot preveure sense
considerar &l seu entorn global, Aguesta é&s la rad perqué tol projects de
moderacld de la clrculacld hagl de ser oblecte d'un estudi d’urbanitzacio
global.

Les localitats es distingsixen moit pel seu meadi urbd | 'entam de la camatera,
cosa qua impeadeix de determinar guines s&n les caracterstiques d una
urbanitzaclé estandard de “travessera”. Tanmateix, s que &s poden
destacar una metodologia dels projeches | certs principls basics.

Els pobles s'assemblan en la seva conflguracido. Comprenen zones
caracteristigues successives: periféria-centre-periféria. En molts casos, las
exigencies de fransit han esbomat les caracterstiques d'aguestes Zzones fins
a tormar-se dominant el caracter de caretera, D'aqui els comportameants
inadaptats i I'efecte de fall provocat pel transit. Concebuda en una
perspectiva de valorocio de 'espai pdblic, la whanitzacid d'una travessera
obeeix a uneas regles sempre idénfiques.



Aguestes regles resulten de la successid d'uns espais caracternstics | d'uns
obgactius. Al

» g conducto qgue es pretén aconseguir imposa les caractenstiques de
les mesures gque a5 potan an obrd (esfratfamant da o Cﬂlt;ﬂdﬂ,
plataforrma elevada, froctament de les crullles, poavirmentacis, plaga
trovessant... ).

« coda pos dun espal o Naltre, el marca obligatédarment une dispositiu
de "porta”.

L'esquerna de sofa illusira el principi d'infervencis. Mosira igualment que
no es pot aconseguir una solucid sense poasar an obra un conjunt de
rnesuras coordincdes,

Velocithol que e
Akl S0kmh | 30va0kmyh | S0k | B0kmndh | vl ooonsegulr omilts
MBSLIres
consireciivas

£l viar

fural | Soroctenihiques

| i
hin Pariférica e Mo onas)

Forta Forta Porta Forta
gxtemna infemo axtamma  infema

B0 krmyh ."ﬁ 20 KA bt
|I Fureia |
W50 ke | 20740 ki 150 kmish |
] 1 Frarseics sesesivn

TSt

L'efictcio d'aquesta forma de representocikd a2 fa evident guan 'esguemsa
es comparg amb el planol de la localitat. La superposicié mostra que
cadascun dels elements de la cadena ha de frobar en dafinitiva el seu lloc
en el tereny, segons unda lbgica dictoda aquesta vegada per Mentorn.



PRINCIPIS BASICS

Paer restablir la convivéncia antre els diferents usuaris de les vias de
comunicacid | indulr els conductors a adoptar un comportarment urba, s'ha
de respectar un cert nombre de principls basics en 'elaboracié de tot
projecte d'urbanitzacid.

« Col saflsfer les necessitafs de fats els usuarns utiliizant les reserves
amogades o ‘espol,

Es tracta o' analifzar totes les necessitats relaclionades amb la
carratera o amb el tram de carretera en qlestio: les del transit de
mator (la circulackd | 'aparcament), les dels vianants {continuital dels
itinararis iImportants, llocs de creuameant principals), dels vehicles de
dues rodes, dels comercos (mostradors, aparcaments, zones de
canega | descamregal, dels fransports pablics. La finalitat de I'andlisi &5
redistribulr I'espal de manera que satisfacl totes oquestes necessitats.

» la poblacié ha de fer la competéncia a la carefera jugant amb ko
crualitat [ Mamblent del meoh frovessat,

Ez tracta de crear uns espais publics, d'establir uns projectes que
tinguin en considerachd les caracterstiques fant de I'espal pabllc com
del marc construtt, Es fracta de crear una altra imatge del carrer,
allunyant-sa del monopoll de criterls de les normas vidries, utilitzant un
llenguatge amb una intensa connotacid urbana (els arbres, les
voreres, les places d'aporcament, els materials de la colgada), | es
tracta de reduir I'Gs dels senyals de connotacid vidra (1 asfalf, les linies
blangues, la senyvalitzacid).

» Cal infrodulr seqléncies espalals | abandeonar &l principl de
homogeneital Jel par,

Aquesta reestructuracld de I'espal s'aplica tant al perfil transversal
com al peril longifudinal. Es fraocta de frencar ka monatonia | 'efecte de
continu per crear ritmes | seqléncies. Axdé condueix o abandanar el
principi narrnatiu de I'homogensitat del frogat, que consistalx a aplicar
al matelx perfl | &l mateix tractament a la llargaoda de cametera mes
gran gue slgul possible. Es fracta, al contrari, de frebar soluclons a
mida per als diferents fracats, que finguin en compte les varacions e
les diferents funcions de 'espal viar | de 'entom constrult existent. A,
en certs caosos, I'amplada de la calgada s'ha de redulr al minim
necassarl, mentre que an altres cascs hi haurd la possibilitat de
prevaure un ekamplament.



4. MESURES D’URBANITZACIO DE LES

TRAVESSERES

Le: mesures mostrades ol seguit: es preserten dllodarment les unes de les
alfres, perd aikg no impadaix que totes siguin integrades en un projacte de
copjunt. Han de fenir en comple les necessitats de tofs els usuarns | han de
sar coherents entre elles i harmonioses omb el medi existent. El qua
modifica la Imatge del camer &5 el conjunt de les mesures d'urbanitzacld, |
ell sol &5 el que crea un cardcter diferent | subratila la funcid social de
I'espal.

Al llum dels principis eyvocats en al capital precedent, las masuras
concrates d'urbanitzacis aplicables a les camrreteres principals poden
reqgrupor-se an quatre grups:

« lareconciliacid de la funcis vidria i ka funcid social del carrer;
¢ |0 creacld de porfes amb enfrades;

» |0 restiucid de 'enditat del poble;

« |‘odoptacio del perfil fransversal a I'0s del carmrer,

RECONCILIACIO DE LA FUNCIO VIARIA | DE LA FUNCIO SOCIAL

Com ja s'ha dit més amunt, la caretera reglonal o naclonal, que travessa
una nuch urbad provoca &l conflicte entre els responsables de cameteres i els
responsables locals sobre la funcid de la cametera. En efecta, pels primers,
tota carretera d’'aguesta importancia t& com a funcid dominant la de
ralacid inferurbana, mentre que, pels segons, la cametera és en prirmer |loc
el aZamer Majors del poble,
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Quan &l fransit és Important, s'ha de procurar recongiliar les funcions
urbaones amb les de transit, tenint en complte cada situacis parficular, Es
poden presentar dos casos:

. La carretera principal seguelx el fracat de I'anfic carer del poble

El vall poble 5'ha engrandlt una mica, el transit ha ougmentat. La caretera
travessa dentrada 1d nova fondg construida, gue pol ser mes o menys
densa, abans d'arribar al centre del poble proplament dit

En aguest zona, de desenvolupament recent, ko funcid de transit doming
sobre la funcld social, mentre que ol cenfre del poble esdevé dominant [
funcid social, Els ablectius d'una reurbanifzocid ho hauran de Penir an
compte.

On la funcid de transit domina, s'han de millorar les condicions dels alfres
usuaris, scbretot amb mesures puntuals (ajudes als vianants perqué
fravessin, carils per a les bicicletes...). Una velocital maxima de 50 kmfh és
la garantia d'una urbanitzaciéd adequada.

Al contrari, al centre del poble, cal dedicar-se a satisfer priortariameant les
necessitats soclals, tenint en compte les del trdnst. Lo velocifat maxima per
garanti-ho es redusix llavaors a 30 kmfh o 40 kmy/h.

La reurbanitzacis de Vespal cametera a la zona cenirol del poble s'adreca
particulameant a:

» mantenir o restituir el conjunt arquitectdnic caracteristic, crear un
ambient acalidor, un lloc amb & qual la poblacié pugul identificar-se.
La carmetera no ha de sentirse com unag barrera, sind, al contrar, com
un lloc integratl;

» reduir el parill objectiu per als vianants i les dues rades | el perill
sblectiu diinseguretat;

s lirnitar el sorcl i la pollucid aimosfénca.
- 5'ha construit una carretera de clireumval lacid (Variant)

Sltuada originalment fora de la zona edificada, la carretera de
cireumvallacid travessa ara les noves zonas amb construccions. En tot el
seu recomegut, ka funcid de trdingt és dominant, | ko cametera és perillosa per
als vianants | les dues rodes que han de creuar-la per anar al centre. En
aquest caos, la reurbanitzacid ha de tenir com a cbjectiu millorar la seva
seguratal i fer respectar la limitacio de velocitat a 50 km/h prenent les
MEEUNEs apropiades.

[ ottra banda, en &l cas freqient d'una uliitzockd obusiva del camer central
per un frénsit de pas Important, la rewrbanitzacio de la bifurcacid d'entrada |
da o fotalitat de ko frovessara ha de fer possible una disminucia substancial
del fransit de pas.



CREACIO DE LES PORTES

En tot projecte de reurbanitzaciéd de les carreteras | dels carrers. cal
emprendre sempre un estudi global, Es tracta d’analitzar el conjunt dels
problemes relacionats ambr &l fréngt | omb els alires desplacaments en &l
poble abans de preposar un plo directar del conjunt de les masuras iun
programa de realitzacis, Aguestes mesures han de ser, fambé, coherents
entre elles que amb &l marc existent.

Una de les mesures que caracteritzen infensament la reurbanitzacld de les
careterss principals que travessen sls pobles &s lo craccldh de les “portes
d-entrada®. En efecte, o part dels rétols d’'entrada a la localitat | de les
Indicacions de limitacia de velocitat que els agcompanyen, res no indica a
I'automobilista que ha deixat els camps solitars per penetrar en unNa 2ona
habltada on ha de comportar-se de manera ben atenta amb els alfres
usuaris de la caretera,

La creacld de “pores” 1é per finalital complir aguesta funcid. Dit d'una alira
manera, la porta fa que I'automobilista se senti hoste del poble gque
travessa, cosa gue implicd a canvl un compartament respactuds per la
seva part.

La localitzacié preferible de les portas és a 'entrada de la localital mas
aviat que no ol cenfre mateix del poble, per preparar els automobilistes a
canviar de comporfament en la proximifat de la zona urbana.

Las portes poden tenir nombroses formes. que van del missatge purament
simbalic (subrationt amb una urbonitzacid leugera un element del palsalge
urbéa, com una casa important © un arbre vell,..) a I'obsfacle fisic més o
manys constrenyedor. L'experiéncia sembla gque demosira.
malauradament, que els automokbllistes sén pocs recepltius al missarge
simbdlic | que naomés les mesuras que els obliguen a reduir la velocitat
resultan eficoces,

Hi ha diversos exemples de porfes destinades a avisar Uautomobilista gue
penetra an una zona de circulacis moderada, realitzats o diferents nuclis
UrExans eLnopEs:

. La banda sonora de disminucid de la velocital

L'efecte d'aguestes bandes &s forca varable | depén, d'una part, del medi
an qué simplanten i, d'allra part, del grou de costum dals conductors.

Da fet, aguestes bandes, gue formen part del domini del llenguatge de la
carretera, no modifiquen 'ospecte de la carretera mateix. 3"haurien
d'Implantar prefarentment @ les zones on el sorall que provoguen No g
mlestar.
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. L'elevacid de la calgada

Es preferible aplicar I'elevacld als dos sentits de circulocit (d'entrada | de
sarfida del nucll urbda) de manera gue els automobliistes no les evitin
passant pel carl de 'esguerra.

. L'ilg central asimétrica

Lilla asimétrica presenta un gran frencament horlzontal de trajectirial pot
anar acompanyat d'un estretament de la calgada redable. Ll asimetrica
fa redulr molt la velocitat de clreulacis.

cecegel T




. La creccid de rolondes

Les rotondes fan redulr substancialment les velocitats, | alxi matelx les
cruflles glratdries. que accenfuen I'efecte d’alerta tancant £l fons de
penspectva per mitja de vegetacid, per exemple.

RECREACIO DE LA IDENTITAT DEL POBLE

Després de la porta d'anfrada del poble, 5'ha d urcanitzar el camrer del
poble. El seu froctament depen del tipus de carmstera | de |"arguitectund Sel
pobla i de la importdncia de les funcions soclalz | comercialz. Enfre les
rasures aplicables per recrear uncanmer de poie, ool destacar;

s El manteniment i la rehabilitacid de les consfruccions

Les exigéncies del fransi, en ek Oiims decennis, hon portat g sacrificar iz
valls edificiz, els arbras, alz jarding, etc. amb g finalitat d'elxarmplar 1o
cdlcoda redable. Aguests elements, al confrari, s haurisn 3 hover
mantingut, pargué constitueixen punts de refarédncia importants en la
formacks de [a dentital del poble. D altra bonda, sersaixen per estruchurar el
carrer, ja que posan I'automobilista davant d'un espal variat, que és
d'entrada un espal viu.

* Passos de vianants nombrosos | sequrs

s indispensable respectar les necessitats dels vionants en la plonificacio
dels passos de la calgada, Aixi:

« an als sactors amb una gron densitaf de construcclons, els vianants
haurien de frobar un passatge protegit almeny: cada 100 m. La
raurbanitzacis i ko multiplicacid dels paszos de vianants pot provocar
un doble efecte: milorar els passos i fer disminuir la velecitat del fransit
redal, o gus els automobilistes estaran meny: tempials d'accelarar
entre dos passos de vianants,
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= |a sequretat dels passos s"ha de gorantir amb unes urbanitzacions
consequents. 5l b8 els bastions | els refugis s'opliguen de manera
habitucl, s menysté sovint els vianants, | s'adapten mes aviat a les
axigéncies de la circulacio {I'estretor ce les voreras en benefici de
‘amplada de la calgada, fa possible les grans velocitals dels
automabilistas). La millora de la seguretat dels vianants implica una
reducclé de la velocitat als llocs on els vianants i els vehlcles es
troben. Els bastions | ek refugls han d'obligar ek automobilistes a reduir
la seva velocitat @ 30 o 40 km/h. pergué aid el nombre | la gravatal dels
accidents disminueixen de manera espectacular | els aufomobilistes
estan disposats realment a cedir el pas als vianants.

- Reurbanitzar les cruilles

Les crulles s6n llocs d'intercanvi per als homes | per a lo circulacid. En les
reurbanitzacions successives dels Olfims decennis. s"ha privilegiat la
clrcuacic automobil en detriment de ko convivéncla, del simbolisme urbd |
de o matelxa eficdcia funclonal. Aguest empobriment general, acuest mal
funclonameant n'han fet un punt de conflicts i sovint un lloc on els accidents
sTacumulen.

Amb I'elevacié de la calgoda o 'algada de les voreres, la creacla d'una illa
cantral, la introduccia dels radls de curvatura minims per als vehicles
(acompanyats de bandes polivalents gue possibilitin |es manlcbres dels
camions) |, @ més a mas, amb la reduccié de 'omplada de 1o calgada, |
portant atencid a 'enllumenat tant per a la croulocio rodada com per als
vianants. les crullles esdevensan més segures pear alz vianants | més
espaioses per d g vida local.




Craktra banda, en &l mare de reurbanitzacid de les crulles, &5 imporfant
pasar émfasl en interés de les interseccions giratdrles, que entre altres
qualitats, tenen la de fer reduir la velocitat.

8l bé la regulacié lluminosa constituelx un mode de gestio dels nussos viars
com la rotonda, el seu dominl d'aplicacit es ravela forga diferent. | en el pla
més general, 'oposta per les intersecclons giratdries no &3 pot limitar a unes
simples conslderacions de técnica de clreulacks, sind que s'hl han de
considerar els criteris urbanistics | d’amblent que hi estan infimament
relacionats. A partir d’agquest moment, la reurpanitzacid d'una cruila hauria
de zer objecte, sistemdticament, d’'un estudi comparatiu antre una
urbanitzacid amb regulacio lluminosa i la instal.lacld d'una rofonda,
Aquesta ghestid a5 ractard al fascicle nam. 4 d'aguesta mataiza sara.

Transtormant les cruilles en sentit glrator, es fan disminuir no sclament els
accidents, k seva gravetat | les ocasions de conflicte entre els vicnants | els
cotxes, siné que es millora el seu funclonament mateix. donat que la
capacitat de circulaciéd en un fram deonat depen de les crullles. Una
circulacld més regular a la erulla modera la circulocic en el conjunt de 'elx |
contiibualx a fer disminuir lo contaminacid atmogférica | el soroll. La cruilla
asdeve alxl un punt d'estructuracid de la localitat | constitusix un punt de
referéncia i d'intercans, jo que ['espal recuperat &s, en cer sentit, ofert a la
vidal local per la implantacid de terrasses de cafd, de parades de Dotgues.
cle fonts | de bancs...

- Recreacid de les places del pobles

Malt sovint els cohbes monopaolitzen |'espail disponitle als pobles | redusixen
I'espai o un simple pdrguing. mentre gue una reurbanitzacio podra aportar
vicla al poble, reanimar 1o funcid comercial (bofigues, terrasses de cafe,
llocs per voltan | donar volor al patimonl arquitectonic dsl nuck urba.
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ADAPTACIO DEL PERFIL TRANSVERSAL

El principl d'adaptacid del perfil fransversal 4 les necessitats canviants al
farg de la fravessera componta I'obandonoment dels perfils estdndard per
OOUESTs 2o,

A, en genesral el peril [ no sera determinat en funcld de la copacital: al
conlrar;

» al perfl adegual d'un tram donat depén de la importancia de les
operacians de cdarrega | descarrega, de ['aparcament, de la
clrculacio de dues rodes | de la preséncia de transpart pablic;

« &l peril adaquat depén, d'alfra banda. dalfres necassitats (viananils,
vegetacio, activitats del carrer..) | s’ha de resoldre per a cada
situacio espacifica tenint en compte I'espal que hi hagl a disposicic;

« o ulilifizacid d'una caretera varia amb el franscurs del dia, com, per
axemple, la utilitzacié del carril reservat als autobuses per les
operacions de camega | descarega al marge de kes hores punta;

= la velocitat de circulacid, també, s'ha d'adoptar a les caractedstiquas
canviants d’un eix principal, cosa que as dbéna generalment per 10
forca de les coses, ja que el frdnsit queda aturat per les crullles, a
prodmitat de les places d'aparcament, per els livraments | també& per
les parades d’'outobls.

Es poden cansiderar diferents accions sobra el perfil transversal, que far
possible estructurar el carrer de manera que els conductors s'hagin
d'enfrontar @ un espal varat, un espai de vida en primer lloc:

. La reduccid i la variocio de les amplades de la calcada

La variacid de I'amplada de la calgada, fing | tot la reduccia de la secclé a
un sol =antit de circulacid en una distancio maxima al voltant dels 50 m,
possibilita. @ més de la reduccid substancial de la velocitat, evitar per
example la demolicio d'un adificl, ko tola d'un arbre... & encara de crear una
vorera, abxans inaxistent, per als vianants.



* Loreduccio de 'amplada de lo colcoda a les cometaras de dos camis

Les nembroses experiéncies sobre 'amplada d'aguestes calcades
rmastren que la reduccid de 'omple a 6 m. o fins | tot a 5 m, no posa cap
problema. En el cas, per exemple, de I'avangcament de |as bicicletes
pels camions, les amplodes admeses carantment presenten un factor
accidentogen real, que &5 possible de remelar reduint amplada dels

carils 5,50 m ¢ 6,00 m.
e lareduccid de lomplada de lo calcada o les caratares de quale canils

Lo reduccia g 2,25 m de Fomplada dels carils en ke cameteres principals
da guatre carrils ha estat 'objecte d'un estudi del ministerd alemany de
franspons, omb resultals encoratjadors.

Aguest mesura fa guanyar espai i reduir la velocitat sense afectar
sensiblement la caopacitat. Fora de les hores punta, els carrils exteriorns
poden servir per a les maniocbres d'aparcament, de carrega i
descéimedga o podan conveartir-se an el camil per a les bicicletes,
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Aduestes camrmeteres no fenen problemes pariculars, comparades amb les
carreteras de quatre carrils normals, per exemple, per al manteniment de
les distdncies laterals entre els vehicles, ni de comporament a 'hora de fer
avancaments, nl de vaelocitat o d'altres escenaris accidentoldgics.




22

. La integracic dels espais laterals en I'espai-carrer

El parfil classic de lo carretera, que comprén una calgada | una vorera
astrictament parallela, melt marcada per les vorades altes, | sovint
remarcada amb una linia blanca, crea un efecte de continu gue
trangull.ifza Poutornokiista en el seu senfirment que 10 colgoda &5 casa
seva, el gual el deixa indiferent al gue passa al voltant sau.

Al contrar que la urbanitzackd amb separacions discrates entre o calcada |
als espalz laterals, o varlacid en lo utilitfzacls de materiols desarienta els
auromobilistes i els obliga'a obsensar fol | espol-carmes,

. La sinuasitat i la comparimeniacio d'espals

Sigui repranant al tfragat sovint sinuds de 'antic cami del poble, sigui
accentuant la sinuositat existent, s'arben a tancar les pespectives dea Tons
que inviten o la velocitat.

® Una ulilitzacid flexible de la caretera: les bandes polivalents

v b b &ne un trarm de cametera donat una iImporant necessitat de girar
a I'esguemra, de freqlents liuraments, d’ oparcameant de curta durada o quan
hi ha nombroses duss rodes, un ekaomploment de o calgoda pot resultar
atil per assegurar una utilitzocio flexible de la calgada, Sagons la situacid dea
I via, s'opta pels espals polvalents, gue afovoreixen una flexibdibat o o
vira de o colcoda o enmig de o calgada,

La flexibilitat a la vara de la calcoda ofereix bones condicions per la
carrega | descarrega | les maniobres d’aparcament, 1 també per als
ciclistes, sense destarbar &l frdnst. Millora també o seguretal dels vianants,
perqué els assegura una bona visibllifat en el moment de travessar,
Acompanyada d'una reduccid de I'omplada de la calgcada, la finalitat
cl'agussta mesura &5 allunyar el frdnsit de la vora de o calgoda i induir els
autemotilistes a redur o seva velocital per 'efecte d'estretor dptica da 1o
colcada.



Els espais polivalents. que ofarelxen I'amplada necessaria par al
crauament de dos vehicles, s utilitzen en el creuameant de camions o
d'autcbusos. Tanmateix, si ne s'acompanyen d'elements gue fanguin la
perspectiva, aguestes bandes laterals perillen de crear un afecte de
continu contrari als ohjectius de |a urbanitzacid de moderacio de |a
cireulacio.

La flexibilifat enmig de la vio ofereix als vehicles motaritzats possibilitais de
girar a I'esquerra, | sobretot millora la situacic dels vianants | els ciclistes,
perqué constituelx un separador de flux,

Bl b& o ufilifzocio de margues de pintura per delirmitar els espais polivalents
t& I'aovantatge de ser poc costosa | d'us flexible (perqueé a5 pot suprimir
facliment en &l cas que no sigui satisfacténa), entra dins del domini de la
senyalitzacks vidria |, per tant, del lenguatge de 'automokilista, Lo mansera
d’'obtenir el canvi d'imatge de la caretera és fractant els espals polivalents
de manera diferent de |'espai principal de circulackd.
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5. CONCLUSIONS
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Les mesures de moderacid de la circulacid, per acomplir el seu objectiu
principal. la restitucld del carer dal poble als seus hablfants. comporten un
procés global, | per aixé mateix interdisciplinari, ami la implicacit del
maxim d’actors (pofitics, associacions, escoles, poblacld resident, servels. ).

Recordem &ls resultats obtlinguls per un procés semblant en el marc del
programa francés «Clutals mas segures. barrs sense accidentss, llangat &l
1984;

» Laseguretat | les condicions de la clirculacid

= Una reduccid forca nofable del nombre d'accidents | de o seva
gravetat: el nombre mitia anudl d'accidents amb lesions ha calgut mas
dal a0 % en el conjunt de les ocperacions; fonmateix, subsisteix ur
sentiment d'inseguretal, a vegades o cousa de la densital del transit |
de ko presénclo de camlons,

- Un descens de la velocitat mitjana | especialmeant de les velocitats
axcessives, ol presersant und circubockd fuida a velocital moderada;
ia capacitat i els temps de recorregut mitjans $'han mantingut en la
majonia dels casos.

« |'activital econdmica | la vida urbana

Una aproplacid de 'espal poblic (augment de la preséncia dels
wianoants),

- Ura millora del confort | de ko qualitat cels espais (femps d'espera en el
possos de vianants redutt, itineraris restatlerts);

- Uns efectes induits en al dinamizmea econdmic de le: poblacions
(farrasses, comercos, remoedaelacid de facaones... ).

= Les relacions institucionals

- Ala majoric de &5 operacions, na as fara res sense el suport | ajuf d'un
politic que portfi el projecte politicament. Donar una carraga
politica al projecte & d'una importdncia primordial.

D'altra banda, la divisic sistemdtica de les fases d'estudi ha de fer possible
assagurar una coheréncia en el fractament d'agqusst tipus de problerma;
mantening ko unitat cenceptual de la xarxa vidra | afaverint el didleg enfre els
munlcipls, els planificadaors, els serveis de carreteres de I'Estat, de la
Generalitat | de les Diputacions | la participacié codda vegada més viva dels
nuclis de seguretat vidria dels Consells comarcal. A partir d'agquest proces,
as forca senzill fixar el desenvolupament d'un estudi de fravessera, que
compornta:

« una primera fase per determinar 'esquema d'infervencid | 'esbés de
l&s wariants o urbanifzacld gue es podron discutir,

* una saegond fase d'eloboracic d'un avantprojecte clar per o un primear
dictamen dels organismes compatents,

Com que aquesta accid glebal &5 de lenta assimilacié técnica |
institucional, &s recomanable, fanmatels, far gue als automobilistes
redueixin la velocitat als llocs on aixd §'imposa amb unes urbanitzaclons
apropladeas que faciktin als vianants travessar la calcada.



