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LES PERSONES AMB MOBILITAT REDUIDA




Cloguesta monera:
«  Sexigeixelcomnplimentdel'orticle 52 delaLlal 103/1982, dintegracio

social dels minusvalids, de 30 abiil, gque ha d'adaoptar al mdxim els
sistarnes actuals de fransport | s'exigeix el compliment del Decret
135/1995 de 24 de marg, de desplegament de la Lisi 20,1991, de 25
de novembre, de promocid de l'accessibilitat | de supressic de
barreras arquitactdniques, | d'oprovacie del Codi d'acceassiilitat,

5'hauran de programar companyas publicitéres de consclenclacio
civica per al respecte dels guals | dek aparcaments rasenvats.

Els orgonismes competents hauran de controlar l'existéncia, o
totas les demarcacions provincials, d'autosscoles que poszaabdn
vehicles adaptats per a l'ensenyament de persones amb
problemes de mobliitat, perqué hi puguin oblenir &l permis de
candur,

El cost econdmic de les adoptfacions no s una justificacid suficient
par aludir @l compliment de la Lsi.




6. CONCLUSIONS
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5. PER UN ENTORN ACCESSIBLE | SEGUR










4. PER UN TRANSPORT ADAPTAT

En desplacar-se per la ciutat, nomalment Fusuar utlifza els fronsports plblics
que estan a la seva disposicid. La preccupacio per facilitar &l transport de les
persones limltades va fer concebre ja fa temps els tranports especials par
aquestes personas. Amb al seu color determingt, omb &l distintiu e la cadira
de rodes | amb o rampa adient per faclitar la pujoda | baoixada de les
cadires. Ens podniem preguntar per qué els autobusos normals ro estdn pensats
per a fothom. O encora, per qué no es veuan mal persones amb maobilitaf
reduida ol metro,

Al 1 fot, la preccupacid per les parsonas amt mobillitat reduida existeix. Alkd
a5 veu en el nombre destudls realitzats sobre Fodaoptabilitat del fransport.

Els principat consells s'oriienten cap o lacceslbiitat de primer ordre, & a dir,
foccés als vehicles (autabls, fren, fax o metro). També es tenen presents els
condicionaments dels espais exterion: es t& en compie alxi, la installacis de
possamans | bancs a les parcdes o ok Bocs on Pusuand ho desperar (per
axemple, a les estacions de fren, als aeroports o o les porgdes d'autobis).

Aid mateix, &5 recomanable parar atencid a o manera de conduir dels
conductors dels autobusas urbans, que sovint obliden que fransporten perso-
nes grans o amob problermes de mobilitat reduica.

A més a mes cal seguir avancant en l'estudi | la readaptacit de ko cadira de
rodes, ja que els nombrosos models existents no sempre responen a les
necesiiafs del seu wsuar ni $8n dal tot comodes de fer anar.

Ez recomanen les campanyes publicitarias i dinformacio per tal gue les
matelxes perscnes amb mobilitat reduida puguin tenir accés a tols et mifjans
de transpart, | per posar-los al dia sobre ek senvels que se'ls ofarexen.

EL TRANSPORT PUBLIC | SEMIPUBLIC

El terme fransport poblic engloba, enfre altres, el metro, lautobls, &l fren. En
canvi, el fransport semipdblic es refereix als foxis i@ cls minibusos de servei

aspacial.

Wehicle incorponaf o

Ia ofa de taxis de
Barcelona per al fransport
de les parsones

amb limifacions




3. LA SEGURETAT VIARIA

Acostumaots en general 4 fravessar kes cakgades qguon | per on valem, sha de
raconser que les persones amb irmitacions no poden fer el matet. Suan arbem
a un semafor verd que comenga a fer pampallugues, per exemple, OConsSgUm
aorofitar-de s comem una mico. Tots ek projectes de reguiacit | ordenocid es
conceben per a les persones sanse limitacions. Perd alxd no s comecte, pergua
el que es nomnal & que R hogi gairebe sempre persones amb limitacions. | cal
tenir-ios en compte | digenyar una estratégia per garantir ka seva seguretat vidria,

El: responsables de la via plblica sovint s'han parat a pensar en als pedills que
les persones amb disminucit cormen en unes ciufafs pensades, en primer lloc.
per a la creulacld motoritzoda 1, després, per al comd dals vianants.

ELS ESCENARIS PERILLOSOS

Quaon ung persong amb cadira de rodes o amb crosses vol fravessar un
carrer. al primar obstacle que hi froba &3 8l desnivell de la vorera. Suan hi ha
més de 10 centimetres entre la calgada i la vorera, fer-ni baixar la cadira no
és fhcll. (De tota manera, shan de fer constar les millores an aguest punt,
infroduides a poc a poc. gue as concantren an els rebalkarments de vorera
amb Eoges amb relleu la qual cosa serveix dindicadar als imvidents).

Tampoc és senzll creuar un carrer duna cerfa amplada, ja que sovint [ llurm
verda durg molt poc, o els vehicles arenguen abans e tenir pas.

Les crules son una altra zona conflictiva, a ligual que els camers on els cofes
giren en bifurcacions sense respectar gakre el pas per als vianants. Una per-
sona que fravessa a peu pot reacclonar répidament: pot comer o pot fer
marza anfere amb relativa facilitat; normalment no possa el matels amb les
cadires de rodes, | memys amb |85 Crosses.

Mo hem doblidar els cotwes aparcats anarguicament, gue obliguan tfant els
vianants com les persones amix limitacions a balxar de la vorera alla on sovint
no el toca, cosa gue fo augrnentar el penll d'atropellarment,

El Dasster f&cnic nim.é&, «Ek vianants: kz solucide, [a presentava la problematica
de les voreras massa esiretas. A més a mes, la dimensid recduida de las voreres
ampeny sistemdticament Musuan amb imitacions a la calgada, cosa que lexposa
a un peril suplementar | | crea un fort senfiment dinseguretat subjecthva,

LA SEGURETAT SUBJECTIVA

Ciuan a una personda lentom no § és fovoratks, || pot aparébier la por, langoixa.
Son sensacions subjactives que depenen de cada individu, Lo por subjectiva és
el resuffat d'una situocio diicil, duna stuacid poc confortabde | fins | of perillosa.,

En &l cos e las pesonas ami rmobilitat reduida, aguesta por famibe a5 dana, peard
amio conseqléncies més franscendents. De fet, ka seva mobilitat reduida als pot
portar a renunclar a sorir del demicll |, doncs, a renunciar a integrar-se. Aixkd voldria
dir excluir-se, a couso de les dificultats per maure'’s d'una manera natunal | segura.,

Sens dubte, ko seguretat subjectiva &s un barémetre que reflecteix la bondat
da les mesures estoblertes per a la guia natural de les personas amb Emifacions
a les vies publiquss. Les mesures han de glanlficar-se fins | tot omibs sls protocols
dadoptockd en el terminl escalent.



Labragére dela, jo el 1981: «Un dia es fard necessar inscriure entre
els clres drets civics, al de ser diferent sense ser exclds ni senfir-se
frustrait, sense ser considerat o veurs's obligal a considerar-s2
estrany o estranger.»




Vol ¢ dif que moltes vegades es tendealx a generalitfzar utilitzant el
concepte pesona amb mobiitaf reduida, en &l qual sinclousan les
parsonas amb mobilital reduida, elsinvidents, la gent gran, els nens,
les dones omb cotietiles persones amb un impediment passatger,
COM Qra UNa ¢ama enguixada.

Agquesta gran varstat de poblocit &5 la que sha de considerar a
I'hora de fer més accessible lentom urbd.



Hi ha moltes maneres de definir &l ferme fmifosld, perd maossa
sovint el mofs no s6m neutres ni objectius. Una definicid que
interta ser-ho &5 aguslla qus diu que fenir imitacions significa
apaflr unes limitaclons funclonals fisiques o mentals que
impadsixen poicipar en la vida de la comunitat de manera
cctiva, tal com poden fer-ho kes pescnes no diEcopacifadass




2. LA PROBLEMATICA

UNA HARMONIA VIARIA SENSE DISTINCIONS



1. PROLEG
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