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VIANANTS: EL PROBLEMA
seguretat i qualitat de vida

COMPORTAMENT | SEGURETAT

NECESSTAT DV MA FLAMEICACID ADESHIADS




1. ELS VIANANTS | LA CIUTAT

«Els problemes del vianant o la ciutat han
comengat guanlaseva quaolitat e persona s'ha
tomat menys Imporfant que g seva qualitat
w3 Usuar de la via poblicas, esdevingudallloc de
possatge | de cincubocid.

Malgratelseu paper fonamental enlo mobiital wrbong,durant molf de fermps las
paifiques destinades al ransport wba, sovint, han oblidat 'anar a pet,

Despres de millenisd'immobilismes. durant els quols no hi havia practicament
altra dfemativa que caminar, en poc més d'un segle el progrés técnic ha dotat
el ciutada modem d'un ample ventall de fransports, que a més a mes son rapids
| conforfalles, gue comporten modificocions en 'estl de vida | profundes
transformacions en el teixit urbd,

Laforfa competenciaamb altres mitjons de trarsport, fo que anar a peu es pugul
armar o considerncr una activital arcaica | sense valor, Trivial | poc exigent enles
infrastructures. ha restaf apartada, durant malt de temps. de les practiques
habituals de plonificaclé | de gestid dels fransports urbans. N'és una prova
rellevant I'absencia de tota consideracit del vianant en els plans de clrculacia
cdurant molts decennis,

La falta d'una insfitucié o d'un mare d'estudi propi (el vianant, com a objecte
d’estudi, comaspon a molts especialistes: arguitectes, enginyers de transport.
urtanistes, paisatgistes...) | ka falla de conscigncia de grup (tothom &s vianant,
ningu s'hi sent particularment concemit) probablement expliguen, en part,
aquast fet,

Ja fa termps que van aparéixer els carrers destinats exclusivament als vianants.
La primera redlitzacid és del 1929, a Essen (Alemanya), Ara, una senzilla andlls
soide els carers de viononts ens descobreix el seu problema conceptual:
aquests carmers s&n unas 2ones on «es va a caminar amb cotkes, més que un
alernent de la xaxa per als vianants.

5'ha comencat a tenir en compte els vionants a través de la crisl dels centres
urbans, ko rehablitacléd dels nuclis histdrics, els problermnes de contominacic
fonica | atmosférica, que hon portat al reconeixement del principl de les
circulacions estrictament separades. Perd I'enfocament sectorial de ]
problemdtica urbana, en qué el fransport collectiu, ko racionalifzacid de la
circulacio, el fufur comercial dels centres | la Importancia social del carrer es
considerenindependentment elsuns dels alfres. porta ek responsables municipals
a prendre mesures parcials i, per tant, incdeguades: &l vianant es convertelx
sovint en I'element secundari de la planificoacid.

Avul en dia I'adaptacio progressiva de la ciutal a la circulocid és un element
en confinua reconsideracié, | es va defectant una nova | progressiva fen-
dencia a redistibuir de forma més equanime Mespal public entre ek diferants
LISLICHVIS.

Lintre dal rmovirment de redefinicid de 'espal plblic, es constata que & camrer,
Que haperdut engran part lasevo prdpia animacia par ferun paperessencialment
chculator. tendeid a donar al vionant un paper impertant per resoldre la

degradacio de la qualitat de vida urbana (enfom sécio-ambisntal, gualitat de
I'escenar. saquretat),

in



L'espal pdblic. com o element de ' urbanisme, ha d'autortzar totes |es funcions
{passalge. compres, loc de trobada i de jocs...). | no dnicament la funcid de
clreulacld. L objectiu ja no és millorar la capacitat | el nivell de confort del transit
motaritzat. Al contrar, | oblectiués minimitzar sls efectes negatius d"aguest Gltirm.
A, I'espal pdblic és I'ambit on cal conclllar la cireulacid la seguretat | la vida
urbana, amb |'objectiu d ossegurar la multiplicital de les seves funclons.

D' una part, hansorgit noves politiques, a poc d poc, que fenen com a fi controlar
la circulacid en el madi urbd festriccla de 'estacionament, promocld dels
transports collectius...). conjuntameant amb accions d'urbanisme. D' altra part,
ha sorgit un nou enfacament, caracterifzat per una visié pluridisciplinar, gue
s‘oranta cap a una lectura més sensible | meny: técnica del fenomen dels
vionants: es refusen els estudis bosats exclusivarnent en meétodes dandlis del
tfranspornt motoritzat | s'enfra dins d'uns esguemes més humans, civics | socials,
ligats al moviment pels ciutadans.

Malgratia magnliud de la problemafica generada per la cliculacia deis vehicles
Neugers en el medi urbad, el vianant ha de fenir un paper important | determinant
en les pofifiguas de franspart fuTures.

Las nombroses pravisions realitzades durant gairebé 20 anys. que anunclen |inici
de la daovallada de I'era autemobilistica no s'han confimnat | s'ha assistit a un
gran augment de lamotoritzacia, Aguest procés ésimeversible al’hornfzo de l'ony
2000, ja que la mabilitat individual que |'automobil ha fet possible apareix com
una de les caracterstigues dominants de ka societat modema, perc ha de ser
compafible amb un procés parallel de potenciacio del vianant.

La progressiva manca d'espal plblic, cada cop més grew. el reforcament del
criteri de ka qualitat de vida en la planificacid porten o creure que la copacitat
de lesvies da circulacid en el medi urbd fendird o decinar durant eds dos praxinms
decennis.

En conseqiencia, als esforcos fats per restitulr, més genercsament I'espal als
transports no motortizats probaoblement s'accentuaran. D'altra banda, la millora
de les qualitats tecniques dels transports collectius, element indispansable per
garantirla mobilitat ales grans aglomeracions. exigird un espal propl, que nomes
a5 pot aconseguir mifjiancant la cessld d'una part de la via | una gestio de les
crulles que estableid foses priortaries ol fransport collectiu, (aixd implica una
reduccid de lo copacitat de les vies de circulacio).

El vianant, tindrd també un poper essencial en I'organitzacic | el funcionament
deltransport plblic. | aviat, enlloc de patir els efectes negatius de lamotoritzacia,
as beneficiara dels programes d'ordenacid urbanistica, dels plans de regulzcio
del frdnsit o da les millores delbs fronspords,



Un altre signe de linterés creixent del caminar, com a clau per relnventar la
convivencia a les clutats, &s I'elaboracia, el 1988, de la Carta dels vianants pel
Farameant de la Comunitat Europed.

El Parlament Evropeny va adopdar af 12 d'oclubre de 1988 13 Carla europea dels drels del vignani
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Ef wanant ¢ dref & vivre en un enforn £a 1 a gaudic @n fefa Nbertal de l'espal public dins las
CONAICIONE de segquredal que reguaralx I3 sova saluf lsica | psiguica.

Elvianant Ié dred & viure an cenires wibans o en polles uibanilzals a la mesura de lhome | ng
del colve, i a dizpozar dinlrasirucives facimeni accessiblaz 8 pau o &b biciclela,

Els nens, lps persones grans | les persongs incapacilades tenen ol dret d'esperar gue i3 clutar
consivelxi wn Moo e sociaiieacid § no o agravameant da 13 seva silvachd de fetlesa.

E£ls incapacitals tenan dral gue 85 prenguin Mesures especiligues per donar-ios 1a possitiitat
de moure's de forma aulonoma, gracies al condiclonamant adequal de Nespai pible, als
dispositivs lécnics fels transports pubiies (marquas al lerra, marquas d adverimant, senpallzacid
50N0rE, JEp0SUE G faciiln laceds a lavlobds, slz framves | &ls frens),
Efvianantie drat. o' una part, & 20nes wrbanes gue I siguin exclusivament Fesenades, que siguin
lan asieses Lo Squi possibla igue no siguin pes simplas «ials de viananis e, simo gire 2 infegrin
d'una fovma coharent ding oe lorganiizacd general da fa ciutal; o aliva pan, 16 drel a una xarxa
ciherart! dilingcans cunls, logics | seguvs.

El vianani, sobraiat, 8 drel;

A 05 respecliv! fes Nonmes sobre eMIESONS QUintgues | acustigues dels vehicles de molor,
sagons & que Ll sumaTabe af rmedl cienhific;

que el conuni dils Iranspons pufiics adopl vehiches gue no siguin una fant de pol lucid, ni
atmosfénca m acustica;

gue es crein pulmans verds, encand gue Sixd comporli raforesiar en part la ciulal

gue les valootals avlorizades siguin Imitedes | que o5 racdicioniv ¢ls camrars [es cruillas par
prodegir eficacment els viananis | als ciolisles;

que g protinyt oWondre missalges publicliads que encoralgin wn 05 sbusiu § parilds de
lawlomotsl;

que hi hagi sistemes eficacos de senyalitzacld | que siguin igualmen! concebits per a les
PErEONes privades o wWala o o'oioa;

e 85 prenguin mesures espaciligues por permetne 2 vianam! parar-se &l camer ! a Ips voreres.,
accedir-f | recderpr-lps:

guie fa forma i 'equipameant dels wehicles s'adaplin de mansra gue sa narodonaxin als angles
més amanagaders | gue es millan l'aficiéncia dalz seus sistemeas de senyalitzacio;

que sinstaun &l sisiema de responsabiliiat-risc, que pretén que la responsabital penal
incumbeixl aguell gue ha creal &l rsc ;

que lapranenfalge de la conduccio posi amfasi sobre @ comportament, gue ha de fenir en
conmafe els vianants Fels usuans que o2 despBcen farrlamend,

Elvianam Ié oval a una mobiital absalula i lure, gue pol procirar-N ura uilitzacid intagrada dals
miffans de transpodd. Té drel, sehalon:

& Un senves gg franspocd poblic mo conlamingnl, aricwal | condicional per respondre a8 les
exigencies da folz els ciutadans, capacials o meapacitals;

& covilnianamenls dinfrasteciures per als oicligles a o confunl oel teixit urba;

al condiclonament o'drees deslacionament gus no sntrebangui 3 mobilital oel vianant m
FedLIN T 1 seva pozsibilitar o apreciar el valers arquiteclomnics.

Tat estat ha de vetllar pergus el conjunt del public rebi fefa fa informacid necessaria sobve els
oviels dels vianants | lez allres formes de franspodd que respacten (home | lamlorm, pels canals
mez spropials | des dels primers graws a'insirucold escolar.



2. PER QUE INTERESSAR-SE PEL VIANANT?

Anara pauy t&importancia quantitativa (tols som vianonts), perd cominar fambe
&s una opcid immilorable des del punt de vista energétic | Incomparable
gualifativarnent, donat que ésla mediatriu de lesrelacions entrel homeil’'entom
| tamb& entre I'home | la socletat a la qual partany.

UN MODE DE DESPLACAMENT ADAPTAT A LA CIUTAT

El vianant. considerat des dal punt da vista de la técnica del fransport, reuneix
gairebé |o totalifot de les gualitats desifjobles per a un mitjd de fransport, a
excapcio de la velacital, quea &s &l seu shandicap tecnoldgics:

» valocihol feble, quesvario dmplioment segonses circumstdncies | slsindividus
(4-5 km/h per als adults, 2-3 km/h per a les personas gue porfen una carega
i els infants):

« distancia de desplocaoment generalment inferor a 2 km;

= intensitat d'usuars desplacats mes elevada gue la de tot dltre mitia de
Transport;

s  poc consum d'espai;

= gran agilitat de moviment, tant en horitzontal (facilitat de canvis bruscos de
direccld, possibilitat de pivotar) com envertical (focuftat desuperar pendents
elevats mifjancant vies condicionodes amb escalas);

= exigéncies modestes en infrasinuciures, perqué la camega estd molt ben
repartida (o gentada: 200-400 Kg/m2): ka flexibilitat de les frojectones fa que
la infrastructura pugul prendre fotes les formes possibles;

« poc cost (fix | d'explotacid) de les infrastructures, basat en ko seva gran
capacitat i la seva ccupacid relativament escassa;

»  cap problema d'estocatge de llarga durada, ja que I'cbhjecte de fransgort
fI'home-vianant] | el mdil ez confonen;

= cost nul per als usuans de Mequiat sockal.

UN MODE DE DESPLACAMENT PERILLOS

Lo seguretol dels vionanis, sobretot en el medi urbd, & un dels punts més
praccupants an lamaténa de la circulacio vidria, En efecte, prop del 40% de les
peronesmontes enaccident de frdnst en el madiurtbd sénviarants, & Cotalumya,
agquests percentatges son del voltant del 30% de vianants respecte al total de
morts en zona urbana, | sobre un 20% en caretera.

Despras dels anys 70, penode en qué ka urgéncia en maténia de seguwetat vidria
ha impulsat els paisos occidantals a llancar vastes campanyes de sensibiltzacio,
Iinckex d’ occidents 5'ha redult sensiblemeanit.

Aixo es pot explicar no Gnicament per les mesures preses pel gue fa a la segu-
ratat vidrla, sind tambs per la disminucid dels desplagaments a pau an zona
urbana,



Defet, la seguretat estd formada tambeé d'un component subjectiu, Lavelocitot
mitjana ek vehicles, kb Densitot de fransit [ Hamplodo de o vich o fravessar sin
factors que afavoreixen g imparmeabilital del camer per o nombroscs vanants:
&s I'efecte de fall. El senfiment d'inconfortablitat | d'inseguratat pot portar
alguns Hpus de vianants o no creucr |83 vies,

Lainssguretat pot fenir consequéncias directes sobre ka vida social del bari. Els
viamants, a poc a poc, abandensn els llocs on no poden anar amb fota
trancuillital | els antics locs de trobada parden &l seu atractiu. De fef, 1'is del
cohe ha esdevingut més ranguilitzador | segur gue no pas caminar, tot | que
25 frocti de distancies relativameant curfas | alxd ho fet gue sTulilita mossa sowvint
al cotde, encara que el desplaocoment es pugul fer parfectamant a pau.

. ¥

Impocte d'una via de circulacia: Nelecte e fall

UM MITJA DE TRANSPORT PREPONDERANT

La maxima stothaom &5 vionants ens recorda que anar a ey &5 ung accks
present o fota codena de desplagaoment. no sols com a mode de despla-
coment complementari {(per exempla, an al frojecte aparcament-centre
comearcial), sind fombé&, de manera preponderant, com a mode de
desplacarmert cutdrorm.

L0z d'aquest mitia de traonsport, tanmoteix, é@s imporfant dins d'una societat
coractertzada per ura forta mokilitat individugl, bosadao en ' del cofxa. En
alecte, malgrat la insuficiencia d' equiparments per als vianants, anor o peu
consfitueix el princlpal mitid de fransport urbd, ja que representa entre &l 33% |
al 55% dels desplacoments globals,

Un affre indicador de la importancia de la préctica de caminar és 'index
nombre de viatgers/gulldmetre, que és garebs equivalent al dels fransports
pablics.
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UMES INFRASTRUCTURES SOVINT INADEQUADES

Corm ja s ha dit |espal per al vionant ha anal disminuint progressieameant per
respondre a les exigéncies del transit motarifzat.

De fat, en maolt cosos les voreres 5 han convertit en "espai residual entra 1 dmiit
construft | els passadissos de circulacio. A més de ser estretes, les vorernes, sovint,
s absirucian ks installocions de senvalilzacia, 'enllumenal, ls seryals da
circulaciaitombé I'estacionameant iLlicit, o carmegaila descamega | les parades
dels comergos.

B

Una vorera froctada com o sspal residual

EL VIANANT ES VIUI...

.85 sensible al confart

El vianant exigelx algunes condicions per desplagar-se: si la vorera no s prou
ampla, s estd obstiuida o sl el seu revestiment impedeix un desplocament
comoda, el vianoni caminard per [ calgada,

cercd de disminuir el termnps de parada

Desplagant-se lentament. el vianant 1okera poc 'espera de mas de 20 segons
par fravassar el carrer. Els samafors atribueinen als vianants el temps de pas més
curt | el temps d'espeara més llarg. El vianant té tendéncla, doncs o fer esses pel
migy clel tréinzit per redulr el seu temps d'espera,

...mira de reduir les distancies

Caminar representa una despesa energetica que el vianant sovint vol
economitzar, Determinal per la voluntat d'aribar a la seva destinocio al més
aviot possible, ef seu itinerarl és el més directe. cosa gue no vaol dir gue sigui el més

segur



Lesvoltesimpaosades per millorarko seguretat (barreres, desnivell,...). laimplantacic
inadeguada de passes o ifineraris no coincidents amb els costums dels vionants
dificulten la sava mobilifot.

.85 lent

Les persones grans | les persones incapaciiades no sempre tenen prou temps per
travessar els elxos de circulackd sense perill ni pressic.

.85 imprevisible

La seva gran libertat de moviment es fradueix sovint en la falta de respecte ala
senyaliizaclt guan aquesta no és adequada, | per fant no entesa. Elvianant, de
vagadas, ravessa la calgoda fora dels possos que té resarvats, salta les bareres
e seguratat. |, sing hiban vehicles, frovessa el caner sense esperarla llurm verda,
Els conductors han de tenir-ho sempre present, siba la gran magEHio de viananis
N actug aid,

...25 sensible al clima

Com gue no estd protegit perun habifacle (per exemple, un vehicle), elvianant
(horme Iiure) &5 malt sensible a les influéncies exteriors.

El soroff forna agressiu el vianant, més que a quakevel altre usuarl de o xaxa
urbara, ja que ocupa generalment &l mateix espal que els mitians de fransport
mes sorollosos.

La confaminacio de ['aire afecta directament el vianant. Al centre de la clutat,
dles hores punta, la nocivitat pot ser elevada. | pot afectar elsvianants i els veins,

EL WVIAMAMNT-TIPUS NC EXISTEIX

Cadavianant {|'aduft esportiu, la more amb els seus nens, los PErsones grans, les
persones incapacitades, el infant: que surten de I'escola) 18 les saves propies
reaccions. que el profesionals de 1o vio piblica han de tenir en compte per
propiciar una ardenacio on estigul prevista la maxima quantitat de supcsits
sobre als moviments que as puguin produlr.

EL VIANANT ES MOU PER UN ESPAI

ofl que distingeix essencialment cominar dals
altres mitjons de transport és al fet gque caminar
implica una presa de contacte amb el mon que
ens anvolta, Guan caming, puc jugar, tocar el
Que m envolic, parar-me, prendre conscléncia
del meu entarmn | identificar-m’hl d'una certa

formae (Dietrich Garbrecht, urbanista).

A la practica una ciutat s conelx quan es contempla a peu guan 5°hi passeja.
Caminar &s el miller mitjd de viurs la clutat | d'oproplar-se 'esool urba,



Enefecte, ' activital de caminar no monopalifzal’ atencio del vianant, menys an
als punts més conflictius. La seva disponibilitat visual | mental el foma molt meés
sensitie a o gqualital del paisatge gue frovessa, En conseguencia, el fermps de
rnarka no és un temps perdut, sind una activitat per ella mateixa, gue infegra el
vianant am el madl gue emvola. Per aixd, el desitjos | les necassitols delds
vionants comesponen sovint a N'exipéncio de millora de o qualitot de vida
wbana: noe & solament unda millora del mare de vido (seguretat, confort,
nochkitat, estética.), sind fombe un resstabliment de ko gualltot social dels
25p0is,

De fet, las imatges smbdliques retacionades amb 'espal puBlic mosiren el desig
de regpropiacic del carrer. Aixi, paraules com sociabilitat, intercanwvi,
comunizacid, retrabada, calor humana, gue son paraubes intimes, 5" acosiurmean
a utllitzar per definir I’ espai pdiolic, Valors perduts dels guals s'haourien de retrobar
tols als sacrats, mafisos | detalls

Ara bé, |'espal pablic es coracternitza per la muttiplcitat dels seus papers. Esala
vegaoo:

. Eapqide.:legplm;nmem.-.-::r“n*.:-u-“.aspccrcmal’rI:Ii-‘eren’rs.egmrﬁlr.l"nr?'-urlﬂlr‘-ﬂlﬂ
dal mode de desplocamsnt predarminant.

« Element de mare de vida, que es manifesta per 'opropiccia de espal
samiplblic gue constitueix el Imit entre espais plblics | privafs

» Espai social, que fa possible la reunid, el passeig, el descans i el joc.

»  Espaolarquitectdnic, element democdelotge del espoiurad perles proporcions
que crea entre els volurns construits | no construits, entra espals de circulacio
ino circulabies, i en funcld de | efecte degut al condicionament palsatgistic.

» Espai ritmat, constituit per punts forts | segléncies amb cardcter propl gue
cfereixen un entorn diversifoal,

L aspai cdalsvianonts, enintferaccia constant omb I espai dels allres Inanss-ors, s

activitats proximes, els espais verds i les construccions tombe determing el med

que envolta el carer. Per abkd, una poltica de desplacaments en favor dels
viononts és inseparable d'una politica d'urbanisme, per poder relacionar ka
practica social amb 'orgonifzacia de espai

Carrer concebuf tenint en cormpfa el wiormant
al mcoteds nivel que als olfres wsucrs
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El oo per on & viananf fravessa la calgada &3 el punt essencial pel que foa lo
seguretat delvianant, Tanmolels els camers comercialslles 2ones resicencialk son
tes zones de la clufat mas occldentdgenss,

La seguretat dels vianants &5 un problema essencialment urba, donat gue, en
general, més del 93 % dals accidents en qué hi ha vionants implicats es
produsixen a les aglomeracions. A més a més, el 400 dals vianants morts en
occident es donen a les zones urbanes,

En molts casos el vionant &s responzable de 'accident per manca d atenclé,
Ara, o n'hi ha prou de considerar exclusivament el seu comportament -a més
ames. calestablir-hl distinclons pergué elvianant tipus no existeb-, per comprendre
I3 problematica en o seva globalitar

ELS NEMNS

Entrelesedatsd’ 11 14 anys la mortalitat per accident de transit representaun 14%
de la mortalitat total | un 41% del total de morts per accicent,

Els locs accldentdgeans per als nens san principaliment les zones residencials i les
renvesseres enfre inferseccions.,

Cotxae estactonal vish e un odult | par unnen

La patita talka i el baix nivell de desenvoluparnent fan gue I'infant no intuelxl el
peril de la mateixa farma que una persona adulta.

El seu compertament ne és constant

De fet, apareix successivament vigilant, prudent, | espontani, impulsiu i per tant
imprevisitle (sobratot quan juga)

La visid del nen es diferencia de la de I'adult per:

= Elsaucamp visual es estret (702, en Boc dels 1802 de I'adulh i 16 poca algada;
per axo una mulfitud o' obstackes | obstrugix 1 vista,

* Lasevdpercepcit es per constrast, cosa qua i fa distingir millor un camié groc
gue un cobe negre sobre un fons de calgoda en ombrao.,



La confusid entre sweures | «ser vists

Zaolzaber gue el nen imaging gue, sved un cofxe, el conductor d'aquest cofxe
també el deu haver vist a all.

Dificultats d'apreciacid de les distancies | de les velocitats

Elmen confon o tolla i alumyoment (un cotoe i semibba més lluny gue no pasun
camid) i &s dificil discemir &l moviment d'un vehicle (el nen practicament no
diferencia un vehicle paral d'un vahicle en rmcra).

L'audicid no estd completament desenvolupada

Mo lecalitza armb precisis ongen exacte d'un soroll | hi reccciona coda cop
selacciona sempre el mas important par a alli, consagienment, no consicerant
sovint el sorcll emes per o circulacis,

ELS ADULTS

Els locs accidentogens per ais adulfs san basicament eis aixos principas, on &l
transt és dens | on, olxecivoment, el perill 85 elavat,

Enfreles couses d'occident mes freglents 25 poden remarzar;

L'experiencia del conductor

Un vianant tihulor d'un permits de conduir s odona millor ded risc que no. und
DaErsond sense axpandncia anla conducacid.

Conelzement dels llocs

Pot portar el vionant halbituod o prendre un marge de seguretat mas feble gue
el gue tindria una persona esfranya el vianant habitual & més vuinerable als
esdevenirments irmprevisios, foti ferels motelkos finerarns. Lomoteareducciode
concentracia sobre o circulacic s obté quan el vianant, per diferantes raons, té&
preza (pear exemple: par agatar outcldes, per un utoot irmprevist .

Apreciacions erménies

Les apreciacions eronies poden ser ka velocitat dels vehicles, de les distancies,
Jdalotrajectdnada frenadad uncotxe gue s 'aprosirma, |dal fermps necessarn pear
fravessar o calgoda,

L'alcohol

Far [ seva influencia determinant sobre els comporaments. e un poper molt
Important: entre el 100el 30% dels casos d'occident | enfre o 2§ el 3% de les
actuacions de risc,

Megligéncia, plaer del risc

3 accentua pel comportaoment dels automobilstes enfront dels vicnands, De fet,
itz vianants consideran gue els conductors abusen da la poténcia dal propi
vehicle, | per aixd no as senten obligats a respectar les regles de circulacio, Meas
particulamrnent, els viananfs consideren scuvint gue els possos. no protegits par
semdfors tenen un valor molt relatiu, pergueé els automaobilistas normaimeant no
&ls respecten.



Conductor,
respecta’ls

Tu també ets vianant

Vianant, utilitza’ls

Esiogarn d'una companya feta a Catalunya

LES PERSONMNES GRANS

Els accidents de vianants representen la causa MTHD| o Ce oS Oe paersones grans
degudes a la cireulacio, o 15 delks 19 paisos de I'OCDE. En efecte, el accidents
de les persones grans tenen conseqléncles més qareus per rad de ko seva
condicid fisica,

£is locs accldentdgens per a les personas grans as situen, maiontanament, o les
C:"-L."II'C"S 1 &5 JONas Comeneials.

Paracoxalment, els vianants de més edat es comporfen, en ganeral. mées
conformement a la legislacid que qualsevol alfre grup d'edat,

Els factors explicatius sén kareduccid de les copacitats de percepcidimotriu, aue
fan disminuir la seva capacitat d’esquivar rdpidament una situacid perilloso
Disminucio de I'audicid

Atecta I'equilion | redusix 'sficacia del sstema d'alarma que és 1o [er-wratim
auditiva,

Dismninucid de la capacitat visual

Comporta impracisions en o percepcld da les perspectives | dels objectas en
maviment, una reduccld de 'agudesa visual crepuscular, un cugment de o
sensibilitat a la llum {per exemple, en preséncia d’un canvi d enllumeanat Bruscs,
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Disminucié general de la capacital fisica

Indueixen a la manca de conflanca, que pot comportar acclons perillosas
(tornar enrara, restar clovat a terra .. o a un estat de falta d'atencio (les voras
de les voreres no rebaixades ocostumen a centrar 'atencld de les persones
grans),

Medicameants

5&n I'oflgen de comportaments sorprenents en la via publica. Alguns
medicaments d'ls mojortar fenen efectes especifics sobre el grup de les
QErS0NSas grons.

Disminucié de la capocitat d'aprenentatge

Les persones grans tenen menys facllifot per adoptar-se ales noves condicions
de circulacid.

ELS AUTOMOBILISTES

Les princlpals causes o' accident entre vehicles i vianants son:
= Lomanca diotencio
*  Els medicorments | Ialcohol
s Lo monca da previsidé, gue es tradusix en una velocitat no adaptada.

Es important recerdar la influéncia de la velocitat sebire els punts seglents:

La gravetat dels accidents

La visléncia del xoc entre un vehicle | un vianant crelx exponenciaimant amb
I'augment de la velocitat.

El camp visual i la concenlracio

Circulant a 60 km/h per un camer, €l conductor no pot prestar gaire atenclé a
o partlateral dela calgada. Perexemple, dovant d'un vianant stuat o lavorera
a 15 md’all, no hl pot reaccionar omb plenss garanties. En canvi, al circular a
a0 km/h, el seu camp de visié s'eliampla | pot reaccionar si el vianant infenta
aborclar ka calcada,

La distancia de frenado

Disminuelx exponencicimant amb la reduccid de o velocitat | en funclo de la
rugositat de la pavimentacld

Crida I'atencld la diferéncia gue hi ha entre dos vehicles, |'un circulant o
A5 km/h i IFaltre a &0 kmn/h: quan el primer 5 atura, el segon comenca tof just
o3 frenar.

La parcepcio i la visibilitat

El problema de la percepclo pot pressntarse en el cas de circulocio densa |
rapida, pel fet que I'outornebilista s concenfra en els altres vehicles, | es
despreccupn del VIiCinant.

A rmi&s a més, algunes configuracions de ciulles tendeixen a absorbie I'atencis
de |'automohilistai 'aparlcid del vionaont la la calgada pot crear un efecte de
sOlrasa.
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CONDICIONS EXTERIORS

Lanitilapluioson factors ogreujants en els oocidents que impiiguen als vionants.
Periodes diaris

Elrisc per al vianant &s deu vegodes més elevat durant a nit que al llang del dia,
Armas del cansarment, gue tamizd pot produir la ingestld d'alguns medicaments.
et poc que sgul, tame hi incideixen oifres foctons, que creen situaciaons
accidentogenss:

+ Lo manca de contrast provocada per enllumeandat fo gue el wianant sigul
poc visible: e perll tombé augmenta perqué els conductors es concentren
en &ls fors dels altres vehicles.

+  Els vionaonts fenen fendéncia a creure gue san perceplibles o la mateda
distancia gque alls percabean als fars d'un vehlcle gue 5" aprcedmea, Aro beé, un
vigrant que porta rola fosca no &8s perceplitle per un conductor gue
circula amb els fars curts i gue s troba a una distancio aproximada de 25 m.
Aguesta distdncio de visicllital &s més curta gue I'espal de frenada g'un
vehicle que circula a &0 Kmyh, Es important, doncs, ler companyas per
promoure ' 02 da reflactants.

Condiclons metereclogiques

El risc d'occident sobre una calgada mullada, nevada o glagada, creix 10
vagadas an relacid amb una calgada seca, a causa de |'espal de frenada
cralxent | de lo visibiltat reduidao per la plua, kB neu o o Boird,

LA INFRASTRUCTURA

L'enliumenatl insuficient explica sovint als accidents.

L'estacionament oot amagaor els vianants, en paicular els pens gue volen
travessar la colgada. A més a mas, 'eslacionament sobre la calgada | les
enfrades privadas generen fluxos de vianants que sovint fravessen la via fora de
ola profeccic.

Laimplantacid de passos de vianants igue alferin et costums dels vianants (valtar
obstocles, deconfinuiats ... ). o distancio excessiva enfra els passos, constitueiken
factors occidantdgens.

Les voreres mazsa estretes, enmal estal | massa plenes d'ostacles, poden induir
elvianont o baixar o ko colcoda,

Elnombre de carrils de circulacid, en particular si na b haillofs de protecckd, o
prasancia de diferents réglrms de circulocic sobre ko mateixo calgada i ol moateix
instant (carril-ous, sortida de passas subteranis ), influsixen sobre la segunetat
clal vianant, Les parade: d'autobds maol projectades, per stuacks o dissany,
poden transformar-sa en locs de concentracid gue exposin el vianant a
I'ertroeelcamant.



LES MESURES DE SEGURETAT

Una politica de seguretat comperta diverses actuacions complementaries:

» Les mesures educatives, principalment destinades als nens, que van meas
enlla de lo seguretat immediata, tenen per ebjectiu ' ulteror aprenentatge
de la conduccld de 'autamabil.

*  Les mesures repressives (confrols de policia, multes ...

= Lesmesures d'wbanitzacio de la via plblica, que han de ser operatives, han
de tenir en compie el comportarmeant real dels usuaris,

Ebs Liguaaris refvinaiquen generalment infervencions puntuals de seguretat (bandes
rugoses, platafarmes travessants, semafors .. més que mesuras de cardicher
general.

Ara be, en maléra d'urbanifzacio. la mitora de la seguretal en el medi urba
necessitala posoda en mama d’un pia global de seguretat, gue ha de respondre
afs segliants obiechius:

» considerar fots els usuaris, perqué o infervencid a faver d'un fipus d’usuari no
constitueid un perill suplemeantan par a un alfre;

s ser compaliole amb les necessitats | els objectius locols (oom la Nuidaesa de la
circulacid, lo necessitat d'estacionament. kes activitats locals, ka funcid de les
wvies ding la xarxa, al medi urka 0

» prevenir les sifuocion: eventuals d'accident amb mesures complermentéries
| avaluar les interaccions enfre les mesures proposacas;

» assegurar 'homogeneitat dels equicoments de la via pdblica, pergué es
comprengu el seu significat Immedialtameant,

L'asfobiimeant d'un plo conseqlsnt
comporfa:

a- &l diagnastic global de
seguratat, gue ha de posar en
evidéncia la localitzacld | les
caracterisiigues dalz accidents
Eota o forma de pla de punts
d acurnulacid dels accidents);

B- |lg ‘determinacid dea les
ComiPameasires oplicablesenla o
infrastructura, la clroculachs | |ammeen o
I'entorm. 208
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Les accions sobre la infrastructura

- proteccid delsvianants sobre les woreres (boles, fitons, fongues ...

- lasliniescontinues de prohibicio d avancament en ' aproximacic dels possos
protegits:

- lamodificacia del frocat;

- o disminucid del nombre ifo de lamplodd de lesvies de cireulocis;

- alcarvi de revestirnants (de més adheréncic) en o proximitol als possos de
viamants;

- enbumenct iradicional i landlurnenat addicional en els possos de vionants;
- lareducckd de les distancles de frovessament.
- laimplantacio de refugis de proteccid centrals;

Les accions sobre la circulacid

- lareorganitzacid general o parclal de la circulacio, mitiongant I'eleminacic
del transit de pas a les zones de caracter central o residencial, ka creacid de
camers mixtos, el santif Onis, o reorganifzacid da les crullas ...

la limitacie de la velocitat en el conjunt de o poblacid: els 50 Km/h en
I"'oglomeracio son preceptius, ats 30 kmy/h a la zona central s6n desitjables |
als 20 krmy'h o lo zona de priontat inverdida o residencial sén obligatoris:

- loprohibicio o lalimitacia de | estacionament, particularment en la proximitat
als poassos de sianants;
lacoordinocid delssemafarsa baixavelocitat, de manera que as crainsoraise
sapse cireulacid per Tacilifaor que als vianants puguin frovessar;

Les accions sobre I'entom

Laseguretat delvianant ens pot refomaraun preblemames global: I organitzacis
el tractoment de I'espaiuwba guan ng bi ha adequacid entre la urlbanifzocio de

la via pdblica i I'ocupacia del sol.

La milllora dels [finerars dels vianants, o urbanitzocid poisatgistica d'un eix.
el disseny | I'adequacid de |la calgada, I'affmacld de les fraovesseras de
vicnants en el paiscige poden tenir uno cera accid sobre la seguretat.
Modificant lo percepcic gue I'usuari, fant automobilista com vianant.
& de o via | del zeu endom, &5 possible d'induir un comporfameant menys
accidentogen,

Perd lo Infenvancia més inferassant consistelx o considerar els tres ambits d’accit
simulfaniament en o conceple clau de o seguretal vidvia dels anys 90: g
moderacio de la circulacia.

En efecta, sagons les recomanacions de l'informe del grup d'experts o' alt
nivell de la CE per una politica surcpea de saguretat vidra, publicada al
febvar ca 1991, «'occid més Imporfant s, sens dubfe, 'occid de fer disminuir
la velocitat dels vehicles motorifzals mifjongant una occikd sobre les nfras-
tructuras | 'enforn. com an &l cas dels programes globals de moderacic
de la circulocio a les aglomeracions que son indispensobles de desan-
volupar, pergué és alld on as produaix ia majoria dels accidents de vianantfss
vegeu el Dossier Tecnics 1, 2,30 4)



4. NECESSITAT D'UNA PLANIFICACIO ADEQUADA

Massa sovint encara, els risc dels vianants es comeanca o glestionar sols en al
mornent gue els problemes de seguretat son aguts. o quan la densital de
vianants &s fan gran que imEesa una nova reparticio de I'espal. De fet, les
urbanitzacions pensades per als vionants amaguen undg politica velun-
tarista o fovor d'ells, per confrast amb o problemdatica plontejada per les
aglomearacions.

Malgrat tol, les exgencies de la legislocic en matéra de medi ambient | &l
desenvolupament dels fransports collectius per respondre a I'0s imocional de
I'autemdbil en el madiurba, fan que a pec a poc, lamama a peu Hngul un pager
imporiant en la planificacid dels transports urbans,

Una enguesla sobre o ufilitzacid real dels
vehickes: a Franca Indlco gue el 20% dalz fro-
lectes efectuats en colxe sn inferiors a 2 km, |
que el 25% recome una distdncia infericor al
Cuiildrmetre.

D' altralanda, ales aglomeracions, mas del 53%
dal temps de desplocament s'efectua a menys
de 30 km/h fof | que la velocital mitjana dels
vehiclesales ronas urbanes de Cotalunya supera
els 50km/h, velocital mdxma gengrica sstablerta
pel Reglarment Gensral de Circulacio (1992).

D'altra banda, la mama a peu constitueix la millor forma de viure |espai urbd i
de participar en les seves aciivitats mdlfiples. L'ocl, les compras, |es reunions, sGn
indispensables |, a mas a mes, revalaritzadores quan I'espal pdblic presenta un
antam agraodable i segur par al vianant,

En efecte. la marka a peu & condicionada. com la conduccid d'un cotxe, par
I"'existéncla d'una Infrastructura adaptada. De la rateixa forma que las bones
condicions de circulocia generen un flux suplementan de vehicles, els
condicionaments per als vianants adaptats a ung logica de desplacoment
inciten a caminar. 3 els itineraris son desagradablas, obstruils (i per tant improc-
ticables), si no tenen una forma continua o directa, sis'interrcmpen | esdevenen
dificils o perillosos. el vianant prendra o bé un alfre cami. o bé un alire vehicle o
bé reduird la seva mokilitat.

LES FUNCIONS DE L'ESPAI DELS VIANANTS

L'espai dels vianants, com a reflex de o vida ubana, ha d'assegurar les
seguents funcions:

« de pas (desplacament):
» d'astada (repds. joc, espera davant d’'una escola. vida social de barr ..);
= diactivitat (mirar aparadons, possejos, manifestacions cutharals L)
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« |as rambdes | les ploces: es frocta de seleccionar aquelies dreas urbanes |
d'esplai que, per la seva situacid | condiclons de clima. femperatura |
equiparments, goudelxin d'unes caracterstiques idonies pargué la gent gran
bl estigui, | a les quals cal facilitar ' accessibiitat, [a senyalifzacio i els accessons
ce saguretal adient;

» [ltinerad al’escola: a5 frocta de donar sugort al fanderm avi-nen, amb | eshudi
dels 100 metres més sagurs per accedir a peu a l'escola ¢ amb 'habilitacid,
axpressament dissenyada | senyalitzada, de la zona o ifinerari mes
recormanatle ol voltant de I'escola prirmdria;

» ek voltants dals casals | llkars: es fracta d'estudiar la seguretatl | comoditat de
lez entrodes | sortides dels casals o avis i lkars de jubillats, |Hins | ot dels fineraris
d’aproximacia, mitjoncant les mesures d’habilitocio convenients; I'amplada
de les voreres, la segregoacid o 'alunyament del transit de vehicles, |a
protaccld amb fangques o baranes separadores. ka il luminacid nocturnal, si
s'escau, la senyalitzacid.

ESPAI DELS VIANANTS | PAISATGE URBA

La compasicid wbana, | el palsatge urba influsixen la marxa a peu del vianant.
La xarxa de vianants 1é un afecte estructurador visual | mental, essencial per al
Egarm amk la clutat.

Contribuint a millorar el confort del vianant, sovint mifjangant la qualitat de
I'entom. es potencia la qualitat de 'espal. De fet. un itinerar poc atrachiu pot
daspertaren elvianant un sentiment de molestia. Per aixd la insercié |l implantacic
delz tinerans en el telxit urba té unaimpoidnclio considerable gue han de frachar
els aspacialistes.

Els principals elements gue confribuaixen a la construccid del pasatge son les
corstruccions, els arbres alinects, el mobillan urbad., les pespectives. els asoals
plens | @l buits, els revestimants, 1a diversitat dels materials, minerals | vegetals ...




Impaocte de I'entorn fisic

L entom arquitectonic oporta ol viaonant un sentfiment de confort, indispensable
d fot espal. De lef:

L]

&l vianont necessita un lapse de femps. sensiblernent més gran, per delxar
ur pasalge desagradable | avart, Par exemple, un mur amb una llargedo
de 100 metres es recore amb autormobll, aproximadarment, an & segons;
Guan o peu es naecessiten enfre &0 1 100 segons, o sigui, 10 vegades mes
Termps,

'engle de visic del vionoant &s, iguament, molt més ample que el deal
conductor: per aixd, an l'abséncia de detalls. al tarnps franscoregut carmi-
nant es fa 10 vegodes més llarg:;

les tanques, alz miurs uniformearmeant parallals presenten un efecte d' ooressic,
i molt sovint tambe, d'angoixa (pel senfiment d'emprescnomeant o de
constranyimeants,

Per oo o valomtzocia d'un mars ured, potenclialment fic, o les mesures mas
puniuck (foradar una fagana fent descobrir un jordi o un edifici bonic ...) poden
afcwerin o practica de g rmord O ped.

L'oportacic de la vegetacid i de I'aigua

La vegetacid, per les seves funcions de decoracia, de creacid de zones
d'ombra, d'absorcld dels gasos de ko combustld, de pantalla acdetica, fa un
paper molt important en el mare de vida del vionant.
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Apormacid agradoble per lo preséncio de algucr

Per altra banda, la vegetacio constilusix un complement de I'arguitectura | la
urbonifzachd de o via pablica, [ 5'oposa a les formes gecmétriques urbanas |
a1 10 duresa cels mctarials,
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B fet, lavegetaoio:

o reforca 'estructura urbana | constifueix Una de |es seves Trames;

« millera la legiblitat dels condicionaments;

»  constitusix un element ' anentacid | referéncio;

» frenca o fa variar les perspectives potenciant altres elements palsatgistics:
+ déna uno unitat als carrars privals de cardcter propl.

Pel gue fo a I'aigua. anima fof espal urba, | sovint crea certa sansacié de
safisfaccid.

Els revestiments de les voreres

Les voreras representen entre & 30 i & 50% del camp visual del vianant gue hi
paossa. D'aqui la importdncla del seu fractament ding de ka compesicic de
I'aspal.

Da fat, un revestiment 2n harmrmaonia am | entorn construit contriueld a crear un
ambient urba | a reforcar lo identitat dels locs. La natwa de la matexa

pavimentacld permet de traduir la funcid de l'espai (materdlitzacid ce o
pricritat del vianant, continuttat dels itineraris, bonalitzacis de I'espai .0

q,"l._l.- :. . :_ s

La utittzacio dels matenals per danar identitat a 'espai

L'eleccio dels materials &2 molt vosta (productes hidrocarbonats, el formigd, els
anralolats, els empedrats). La seva collocacld depén no Unicament dels criteris
d'insercio urbonistica, sino tombé de confort, parficularment, per a les persones
incopaciodes.

D'una part. els revestimeants del s han de ser:

» agrodables a la vista: colors, materals, composicia, netedat;
& hoarmdnies amb 'entom:
= coherents amib 'us de Maspo,



Craltra part, cal saper que:
= ol sols naturals $6n impracticables per o les cadires de rocles:

+ alsenrgjolals provoguen vibracions molestes per als usuons de les cadires de
rockas:

* els revestiments relliscosos s'han de rebufjor perqué s6n particularment
parillosos per a la gent gran.

El mcbilicr urbda

Tot equipament destinat apartar un sernvel al usuarl, com als pannellsinformortius
ide senyalitzocio. els bancs, les popereres, les jardineres, els pals de | enllurnencat
ha de ser objecte d'una atencio parficular, en la mesura en gue sovint es jutja
Il qualitat d'un esnai.

La Implantacio de mobilion urba depén de la seva integracid enun lloc | de les
necessitats | les practiguas locals dals vianants,

L'enllurnenct

Tot | que la seva finalitat és esencialment noctuma, Menllumenat & un dels
elements fanarmentals del paisatge urod dium. Amésde o seguretat, 'enllumenat
noctumn potencia les activitats del seu voltant, crea un ambilent agradabile,
ccceniud espacificitats urbanes (edificts, monurments ...).

Dwe dio, I'enllumenal participa en I'estructuracio de 'espal, | 1a utilitzacia de o
connotacic urbana d'alguns materials reforca ke logica de froctament global
de espal,

EN CONCLUSIO. .

El vignant, protagenista fonamental de la vida d'una pobiacks. ha estat sovint
oblidat, Ara comenga a recuperar ferreny, espal | atencid respecte a
"autormobilista. Ara, doncs, cal pensar an el vianant,

hMassa sovint es considera que els condicionameants en favor dels vianants sén
mol costosos | per fant poe generalitzclles, Es veritat que JIGUNSS OReracions
puntuals comparten despesaes impertants (estructures o illes de vianants), perd
moites actuacions no necessiten despeses considerables. Alxd, es tractard
ampliameant en &l proxim Dossier Técnlc.
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Moderacit de la circulacid a I'ambit urba
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