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El projecte Pla local de seguretat viaria és la con-
crecié d'una de les dues linies mestres del Pla de
seguretat viaria 2005-2007, aprovat pel Govern
de la Generalitat el 28 de desembre de 2004.

La cooperaci6 amb els ajuntaments i les
autoritats locals en la seguretat viaria de la seva
xarxa local era una matéria que calia tractar més
intensament i que té una importancia cabdal en
el marc de la seguretat viaria de Catalunya.

La situacié general de la sinistralitat del
transit evoluciona positivament. Tot i aixo la
disminucio de les xifres d'accidents i victimes no
poden conduir-nos a cap mena de triomfalisme
quan encara tenim 50 morts mensuals, pero
si que ens encoratgen per intensificar I'esforg
veient el profit obtingut.

Quan ens fixem en la seguretat viaria en
els carrers de les ciutats les xifres indiquen una
situacié menys positiva, amb un decrement sig-
nificativament inferior del nombre d'accidents
i victimes.

L'any 2004, respecte al total de Catalunya,
el 82,7% dels accidents amb victimes i el 78,5%
de totes les victimes ho foren a resultes d'ac-
cidents produits en zona urbana. Els morts en
aquest ambit urba significaren el 28% de tots
el morts a 30 dies.

L'objectiu primer d'aquest projecte és la
reduccié de la sinistralitat a la xarxa urbana.

Presentacio

Per assolir aquest proposit cal oferir als ajunta-
ments tot el suport possible. En aquest primer
document es defineixen criteris i estrategies
comunes, s'estableix un tractament homogeni
de les dades i de I'estudi de I'accidentalitat, es
proposen mesures estandard per a la reduccié i
prevencié dels accidents i es defineix el procés
i el contingut del que ha de ser un pla local de
seguretat viaria.

La finalitat és arribar a harmonitzar poli-
tiques efectives de seguretat viaria al llarg de
tot el trajecte d'un desplacament, independent-
ment de I'ambit pel qual es transiti, ja sigui urba
o interurba.

El pas seguent és I'aplicacié d'aquest
projecte a les caracteristiques i la problematica
propies de cada localitat, portant a terme I'ela-
boracié del seu pla local de seguretat viaria. En

aquest sentit, els ajuntaments interessats tro-
baran a la seva disposicié la total col-laboracié
técnica i material del Servei Catala de Transit.

Montserrat Tura i Camafreita
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Accidentalitat a les zones urbanes

La ciutat, a causa de la concentracié humana
i del gran nombre de desplagaments que fan
diariament els seus habitants, té un risc elevat
de ser I'escenari d'algun tipus d'accident viari.
Vianants, ciclistes, vehicles particulars, vehicles
comercials i vehicles de transport public compar-
teixen un espai limitat que, toti estar regulat pel
Codi de circulacié, les normatives municipals i
els senyals viaris, té en I'atzar i en la confluéncia
de diferents circumstancies un dels factors que
explica la seva historia quotidiana respecte de
I'accidentalitat.

Introduccio

A Catalunya, el 83% d’accidents de transit
amb victimes esdevé a les ciutats, pero cal dir
que aquestes victimes no provenen dels sinistres
més violents amb morts i ferits greus.

L'accidentalitat presenta caracteristiques
molt diferents segons sigui en zona urbana o
zona interurbana. Al grafic es mostra la mag-
nitud que pren en I'ambit urba el nombre de
vianants morts, victimes, ferits i accidents, a
diferéncia de I'accidentalitat a la carretera, que
destaca en accidents i victimes mortals.
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La no-distincié entre seguretat viaria

urbana i interurbana ha comportat, fins al
moment, que tota la legislacié existent s'hagi
desenvolupat al voltant de I'accidentalitat a les
carreteres, la més general, deixant de banda el
cas particular de les ciutats. Com a consequéncia,
la major part dels estudis i linies d'investigacié
que les administracions han dut a terme no
preveuen un fet que es constata dia a dia als
municipis:
L'accidentalitat viaria urbana ha de rebre un
tracte diferent de la produida a les carreteres,
donat que les seves causes i efectes també s6n
diferents.
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Sense uns plans locals de seguretat viaria
sera molt dificil emprendre una actuacié de
prevencié a les ciutats o apropar-se a |'objectiu
de la UE i de Catalunya de reduir el nombre de
morts a la meitat per al 2010.

Pero el Pla de seguretat viaria 2005-2007
de Catalunya estableix les eines necessaries per
millorar també la seguretat viaria als municipis.
Les accions concretes englobades dins el Pla
a fi de millorar la seguretat viaria a la zona
urbana sén:

Pla de seguretat viaria 2005-2007:

e Cercar un gran acord per la seguretat viaria
amb la Federacié de Municipis de Catalunya
i I’Associacio Catalana de Municipis i Comar-
ques.

e Cercar I'adhesié al Pla per part dels ajunta-
ments de Catalunya i la concrecié de plans
locals de seguretat viaria.

e Definir i implantar el Pla local de seguretat
viaria (PLSV) com a eina clau en la gestid de
la sequretat viaria.

e Estudiar la possibilitat d’implementar linies
d’ajut pressupostari als PLSV.

Hi ha grans tasques municipals per escometre
a favor de la seguretat viaria: control de la
velocitat, control de la prioritat, control d'alco-
holémia, Us d'elements de seguretat passiva, fer
prendre consciéncia als ciutadans de la seguretat
viaria i combatre els punts de la xarxa viaria amb
especial sinistralitat.



Pla de seguretat viaria
2005-2007.

Objectius i estratégies

El desembre de 2004, el Govern de
Catalunya va aprovar el Pla de seguretat
viaria 2005-2007. L'objectiu fonamental
del Pla és la reduccié de la sinistralitat
viaria fins al 30% de les victimes mortals
que es van enregistrar I'any 2000. El Pla
defineix els problemes prioritaris segiients
en I'ambit nacional:

Necessitat d'un canvi cultural

Actualment hi ha entre els ciutadans un
grau notable d‘incompliment de moltes
normes basiques de transit. L'augment
de la reincidéncia demostra la manca de
conviccio social respecte al comportament
dels conductors a la via. La desobediéncia
social en la conduccié és un problema molt
greu que s’ha d'atacar.

Velocitat excessiva i inadequada

Hi ha una estreta relacié entre la velocitat
del vehicle i el risc i la severitat dels acci-
dents. En zones urbanes, els vianants sén
les victimes dels excessos de velocitat dels
vehicles, pero a les zones interurbanes
les victimes sén els mateixos conductors
i els passatgers dels vehicles. L'excés de
velocitat esta present en almenys un
14,6% dels casos en queée es produeix un
accident, segons els qliestionaris estadis-
tics d'accidents de circulacié amb victimes
de I'any 2004.

Us dels accessoris de seguretat
passiva

Els darrers anys ha augmentat I'is dels
accessoris de seguretat passiva, tant del
casc en vehicles de dues rodes com del
cinturo en els vehicles lleugers. El nombre
de victimes d’accident de vehicles de dues
rodes que duien el casc en el moment de
I'accident s’ha estancat prop del 80%,
mentre que les victimes que duien cinturé
s’han incrementat entre el 2001 i el 2004,
passant del 55% al 61%.

Problematica de I'alcohol

Els controls d’alcoholémia que s’han fet
per motiu d'accident revelen que els
resultats positius (consum d’alcohol per
sobre del limit legalment establert) s’han
vist reduits del 17,8% de I'any 2002 fins al

12,6% de I'any 2003 i al 8,9% I’any 2004.
En el cas de controls realitzats arran d'una
infraccio, un 39,8% dels conductors van
donar positiu.

Millora de la informacio

El Servei Catala de Transit ha detectat
mancances en la informacié obtinguda
relacionada amb I'Gs del casc i el cinturé
de seguretat i el consum d’'alcohol als mu-
nicipis. Es essencial, doncs, que hi hagi una
implicacié exhaustiva en aquest sentit per
millorar la recollida d’informacio.

Accidentalitat en zona urbana

El Pla pretén establir les eines necessa-
ries per millorar la seguretat viaria als
municipis, perseguint també els objectius
seglients:

* Homogeneitzar els criteris de seguretat
viaria al llarg de tot el recorregut del
conductor.

Protegir els usuaris de la via més ex-
posats a ferides: vianants i usuaris de
motocicletes, ciclomotors i bicicletes.

Millorar la qualitat de les dades basiques
d’accidentalitat, que provenen de fonts
molt disperses.

Coordinar les campanyes/onades con-
troladores d’alcohol, velocitat i mesures
de seguretat passiva entre el cos de la
Policia de la Generalitat i les policies
locals.

Augmentar I'ts dels accessoris de segu-
retat passiva en zona urbana, que és on
son més efectius i on es registren ratios
d’utilitzacié més baixes.

Tot seguit es presenta un manual guia d’elabora-
cié de plans locals de seguretat viaria. Es descriu
cada fase del procés d’elaboracié: preparacio,
identificacié del problema, definicié d'objectius
i d’ambits d'actuacié, mesures d’actuacié, pla
d'actuacio, seguiment i avaluacié.



COM S’ELABORA UN PLA LOCAL
DE SEGURETAT VIARIA?

El manual guia descriu cada fase del procés
d’elaboracié d'un Pla local de seguretat viaria.

La utilitzacié d’aquesta eina, per la diver-
sitat propia dels municipis, haura d'adaptar-se
a les particularitats de cada cas. Aquesta diver-
sitat es manifesta en aspectes com la poblacié,
les dimensions, les competéncies, els recursos
economics i humans o una problematica de
mobilitat especifica

Aixi, els municipis més petits no disposen
habitualment de serveis de policia local. Loca-
litats a partir de 5.000 habitants comencen a
registrar la necessitat d’una politica d’estacio-
nament. En altres casos, encara que el servei de
transport public urba és obligatori en municipis
amb més de 50.000 habitants, ja s6n molts que
amb una menor poblacié posen en marxa linies
de transport municipal.

El plantejament dels problemes, I'estruc-
tura i complexitat de I'analisi i les mesures que
s'adoptin hauran de tenir en compte aquesta
diversitat

Altres elements diferenciadors no estan
relacionats amb la poblacio. Per exemple, I'exis-
téncia o no d’'una travessera al municipi pot
definir tota una problematica, amb la circums-
tancia agreujant que la titularitat d’aquesta via
sol escapar també a I'ambit municipal.

El manual dibuixa un procediment estan-
dard, que es veura modificat per aquests factors
diferencials dels municipis. La complexitat de
I'analisi i del procés d’elaboracié i, fins i tot, el

Manual guia

volum del document final dependra de totes
aquestes particularitats.

El contingut comu dels plans comprendra
el seguient: identificacio del problema, definicié
d’objectius, disseny d’actuacions, pla temporal
d’execucio i seguiment i avaluacié.

Preparacio

Compon una visié de conjunt per conéixer de
quants recursos humans i economics es disposa
per a I'elaboracié i posada en practica del Pla.
El grau d'ambicié del Pla ha d’'estar d’acord
amb aixo.

Involucra els politics municipals des del
principi per assegurar el seu suport/la seva
implicacié.

Per aconseguir una bona acceptacié del Pla
és interessant crear un grup de seguiment, amb
la participacié de representants politics i técnics,
policia local i altres persones clau possibles.

Prepara un pla temporal per a tot el procés
d'elaboraci6 del Pla, abans de passar a la fase
seguent.

Identificacio del problema

En la fase d'identificacié del problema es fa una
descripcié de I'accidentalitat i es desenvolupa un
mapa on s'indiquen els llocs d'accident i punts
d'inseguretat.

Els municipis amb policia local ja disposen
de les dades d’'accidents de transit. Altres més
petits, hauran d’obtenir la informacié d’organis-
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mes supramunicipals responsables com el Servei
Catala de Transit.

Altres vies per conéixer la situacié d'inse-
guretat al municipi sén I'analisi del cami escolar,
les enquestes domiciliaries o bé entrevistes amb
persones clau.

CONTINGUT D'UN PLA LOCAL DE
SEGURETAT VIARIA

Un Pla local de seguretat viaria ha de tenir
els apartats segiients:
Dades generals i mobilitat

Poblacié, cens de conductors i parc de
vehicles. Descripcié de la xarxa viaria.
Volums de transit, velocitats, distribucio
modal.

L'accidentalitat

Analisi estadistica dels accidents, victimes,
vehicles implicats, lloc de I’accident.

Deteccié de TAC/PCA

Identificacié de trams d’acumulacié i de
punts de concentracié d’accidents. Reco-
neixement dels indrets amb més accidents.
Deteccio de zones d’inseguretat.

Obijectius i arees d’actuacié

Definicié6 d’objectius, arees d’actuacio i
mesures de millora de la seguretat via-
ria.

Pla d'actuacié

Pla d'actuacié amb valoracié de resultats
i prioritzacio de les actuacions.

Seguiment i avaluacié

Recollida sistematica de dades i valoracié
dels efectes obtinguts.

Definicié d'objectius i ambits d'actuacio
Els objectius que defineixi el Pla estaran en fun-

ci6 del conjunt de problemes identificats en la
fase anterior aixi com dels recursos existents.

Es pot prendre com a punt de partida el
Pla de seguretat viaria de Catalunya, pero cal
afegir els objectius i estrategies adequades a la
problematica local.

Mesures d’actuacio
Les actuacions es poden dividir en 2 grups:
Adrecades a la infraestructura
e Mesures fisiques
Adrecades a la persona

e Campanyes de prevencié
e Educacio i formacio viaria
e Accions de control
Tria les mesures d'acord amb els objectius

definits i segons les possibilitats economiques
amb queé comptis per dur a terme I'actuacio.

Pla d’actuacié

La prioritzacié de les actuacions es fa tenint en
compte la seva eficacia (quant a la millora de
I'accidentalitat i la reducci6 de la inseguretat) i
el cost de les diferents actuacions possibles.

Recull les actuacions prioritaries en un
pla d’actuacié i defineix un pla temporal per
a I'execucié de cadascuna. Cal fer el projecte
de detall de cada actuacié amb la participacio
dels implicats en la seva execucio: policia local,
tecnics municipals, etc.

Seguiment i avaluacié

Es recomana que se seleccioni una persona de
I’Administraci6 com a responsable de fer el
seguiment del Pla.

Es proposa que es faci un seguiment anual
del Pla aixi com una avaluacié definitiva a I'aca-
bament del termini del Pla.



Preparacio

Implicacié dels politics

Es important que els politics municipals estiguin
implicats, des del principi, en el treball municipal
de la seguretat viaria. Entre altres cal conéixer
la seva opinié quant a:

e Com compondre el grup de seguiment.

e Quines arees i mesures d'actuacié sén politi-
cament acceptables.

® Quants recursos humans i economics estan dis-
ponibles per a I'elaboracio i posada en practica
del Pla.

LLISTAT DE COMPROVACIO

Fase preparatoria

Abans d’iniciar I'’elaboracio del Pla

* Involucra els politics municipals des del principi per assegurar el seu suport/la seva implicacié.

¢ Crea un grup de seguiment, amb la participacié de representants politics i técnics, policia local i
altres persones clau possibles.

¢ Prepara un pla temporal per a tot el procés.

13
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INFORMACIQ INICIAL
PER ALS POLITICS MUNICIPALS

Tema:

¢ Proposta d’elaboracié d'un Pla local de
seguretat viaria

Antecedents:

e Nombre d'accidents de transit, ferits i
morts en el municipi durant els Gltims 3
ET

e Actuacions ja dutes a terme
Contingut d’un Pla de seguretat
viaria:

¢ Analisi de la mobilitat i I'accidentalitat

e Deteccié de trams d'acumulacié i de
punts de concentracié d’accidents
» Definici6 d’objectius i arees d’actuacio

¢ Pla d’actuacié amb valoracio de resultats
i prioritzacié de les actuacions

Estimacioé de costos

* Hores de treball de la policia local i/o tec-
nics municipals en preparar informacié
(accidents, poblacio, etc.)

¢ Elaboracio i redaccié del Pla*

* possible conveni entre municipis interessats
i el Servei Catala de Transit. El SCT ofereix gra-
tuitament I'assisténcia técnica per a I’'elaboracio
del Pla

Grup de seguiment

Un Pla desenvolupat amb la participacié ciuta-
dana té bones possibilitats d’exit.

El grup no pot ser gaire nombrés. La
composicié del grup pot variar de municipi en
municipi. En sén possibles membres:

* Representant politic
* Representant técnic
* Policia local

e 3-4 representants dels ciutadans (p. ex. mem-
bres d’'associacions de veins, comerciants,
AMPA, etc.)

El grup ha de reunir-se unes 3 o 4 vegades
durant la fase de desenvolupament del Pla, p.
ex. abans de fer les enquestes a la poblacié o
I"analisi dels camins escolars, en la fase de defi-
nicié d’'objectius i en la fase de prioritzacié de les
mesures d’actuacié. També poden participar en
les visites de reconeixement dels trams d’acumu-
lacio i dels punts de concentracié d'accidents.

Pla temporal

Prepara un pla temporal per a I'elaboracié del
Pla de seguretat viaria. El Pla ha d'incloure quan
es fa cada fase, quines son les activitats de cada
fase i quins son els possibles participants (policia
local, politics, grup de seguiment, etc.).



Identificacié del problema

Per millorar la seguretat viaria cal una iden-
tificacio i una analisi detallada. L'analisi de la
seguretat d'un municipi és la base per identificar
els llocs amb una concentracié d'accidents i els
punts on l'usuari té una sensacié d'inseguretat

La identificacié de I'accidentalitat ha de
ser una tasca sistematica de recollida, tracta-
ment i analisi de dades disponibles.

Una bona recollida d’'informacié permetra
posteriorment una diagnosi acurada sobre els
problemes existents.

LLISTAT DE COMPROVACIO

Identificacié del problema

POSAR EL FOCUS EN ELS PROBLEMES LOCALS
« Identifica els problemes tipics del municipi.

» Busca informacié dels problemes que els politics i els ciutadans consideren com a més impor-
tants.

RECOLLIDA DE DADES

* Recull només dades rellevants per al Pla local de seguretat viaria. Es important no perdre’s entre
estadistiques. Vegeu I'annex A.

¢ Analitza les dades d’'accidentalitat dels ultims 3 anys.

» Utilitza totes les dades disponibles (enquestes, entrevistes, informes de la policia) per detectar
problemes d’inseguretat i de barreres per a la mobilitat (per exemple, en camins escolars).

« Si cal, fes recomptes de transit i controls de velocitat.
DIAGNOSTIC | PRESENTACIO DELS RESULTATS
» Localitza i marca els accidents en un mapa per identificar possibles punts o trams negres.

* Fes un reconeixement o visita sobre el terreny dels punts o trams negres.

» Presenta els resultats als politics i técnics de I'ajuntament de manera estructurada i entenedora.
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Que cal identificar?

La fase d’identificacio del problema es pot divi-
dir en 3 apartats:

e Analisi de I'evolucié de I'accidentalitat il-lus-
trada amb taules i figures

¢ Localitzacié geografica dels accidents

¢ Identificacié dels aspectes d'inseguretat i de
barreres, atenent fonts diverses (ja siguin ins-
titucionals o de participacié ciutadana)

L'apartat d’analisi ha d’incloure els punts se-
glents:

e Evolucié del nombre d’accidents, i de victimes

e Dades de la mobilitat; entre altres, volum de
vianants, volum de vehicles i velocitats

e Accidents amb alcohol

e Accidents causats per I'excés de velocitat

e Atropellaments

e Accidents en interseccions

Fes una feina precisa en la localitzacié
dels accidents i en la identificacié de possibles
elements d'inseguretat i barreres. El grau de
detall dependra, en part, dels recursos disponi-
bles. Es important que el municipi disposi d'una
visié global de I'estat de I'accidentalitat. Si la
identificacio és massa superficial, es corre el risc
de proposar actuacions no adequades per a la
resolucié dels problemes.

EL REGISTRE D'ACCIDENTS

Dades generals de transit

El Pla local de seguretat viaria ha d‘incloure
informacié de la xarxa viaria, I'estructura i la
funcionalitat dels seus carrers o classificacio
segons limits de velocitats; el volum, i el tipus
de transit i velocitats. Les dades de transit i de
velocitat en les vies dependents de les diputa-
cions provincials es poden obtenir de les bases
de dades propies d'aquestes institucions. Caldra,
pero, dur a terme controls i recomptes de transit
en les vies municipals.

La informacié sobre camins escolars, trans-
port col-lectiu i actuacions previes en el municipi
relacionades amb la seguretat viaria son dades
importants en el Pla local de seguretat viaria.

Utilitza les estadistiques d’'accidents amb
cura. Pots utilitzar la informacié de que disposes
al’Anuari del Servei Catala de Transit. Cal analit-
zar amb detall aspectes com el tipus d'implicat,
si hi ha epoques de I'any o de la setmana amb
més accidents, si hi ha concentracié de tipus
d’'accidents (alcohol, per exemple) en un periode
o altre; si els vianants implicats sén joves o gent
gran, el génere predominant, etc.

Pero, atencié! La informacié estadistica
detallada pot confondre, sobretot en municipis

petits o amb un baix nombre d'accidents, ja
que una diferencia molt petita en valors reals
pot significar una variacié molt important en
termes percentuals.

REGISTRE DE DADES

Per harmonitzar la recollida d’informacio,
I'annex A inclou un conjunt de fitxes per
omplir amb les dades concretes que cal
recollir per a I'analisi de I'accidentalitat.
Les dades s’estructuren en els apartats
seguents:

e Dades generals
» Mobilitat

e Control i vigilancia

Accidentalitat

Per a lI'analisi dels accidents que han
tingut lloc en els trams d’acumulacié i en
els punts de concentracié d'accidents cal,
a més, afegir dades detallades del tipus
d’accident (vegeu els tipus a les pagines
18, 19 i 20). Aquesta informacio és als re-
gistres d'accidents.




No tots els accidents queden registrats

Cal recordar que la informacié disponible és so-
bre els accidents registrats per la policia i gairebé
mai representa el total de I'accidentalitat.

Per exemple, es valora que la policia, en
general, registra un 50% dels accidents amb
victimes. Els accidents amb vianants i ciclistes
estan especialment subrepresentats en |'esta-

distica disponible. Per tal que la policia pugui
registrar I'accident cal que rebi un avis o bé una
denuncia i, en alguns casos, la victima de I'acci-
dent no és conscient dels danys fisics fins passat
un temps i sol anar pels seus propis mitjans als
serveis d'urgencia médica. En aquests casos no
queda constancia de I'accident a les bases de
dades de la policia.

Accidents amb victimes
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Els municipis poden definir com a objectiu la reduc-

zona urbana a tot Catalunya I'any 2004.
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de la victima.

Exemple de dades generals sobre morts a Catalunya
I'any 2004 en zona urbana segons edat i condicio

Localitzacio dels accidents

Quan l'accidentalitat esta descrita i il-lustrada es
localitzen els accidents en un mapa. La situacié
dels punts d'accident proporciona una visié glo-
bal i és necessaria per detectar punts de concen-
tracié d’accidents (PCA) o trams d’acumulacio
d’accidents (TAC) —punts o trams negres.

Hi ha diversos métodes de localitzacié.
Una de les possibilitats és situar-los manualment
sobre d'un planol amb algun tipus de marcador
(agulles, punts de colors...); una segona opci6 és
fer servir mapes digitals en la representacio dels
accidents. En aquest cas, els accidents de cada
any es col-loquen en capes diferents.
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Cal, a més, classificar-los atenent diversos Identificacié de la sensacié d’inseguretat
criteris (vehicles implicats, lesivitat) i utilitzant

. c e La sensaci6 d'inseguretat dels conductors i via-
simbologia distintiva en cada cas.

nants hauria de formar part de la identificacié

L'analisi general de I'accidentalitat indica- del problema de seguretat viaria. La participacié
ra cap a on ha d’orientar-se I'estudi o en quins de grups de ciutadans pot aportar una millor
aspectes cal posar émfasi. acceptacié i comprensié del treball municipal

de seqguretat viaria.
LLEGENDA
= Travessera
. ., Via urbana
Localitzacio

. MV Inseguretat
d’accidents

ACCIDENTS 2000-2004

Atropellaments amb ferits lleus
Col-lisions amb ferits lleus

Altres tipus d’accidents amb ferits lleus
Atropellaments amb ferits greus
Col-lisions amb ferits greus

Altres tipus d’accidents amb ferits greus
Atropellaments amb morts

Col-lisions amb morts

Altres tipus d'accidents amb morts
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TAC/PCA
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K
indicacié LY
del tipus :
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SEQUENCIACIO DE L'ACCIDENT (Projecte SIDAT, Servei Catala de Transit)
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Grup VI

Xoc AMB ELEMENTS DE FORA DEL VIARI

GRrup VIl ATROPELLAMENT

20
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Meétodes estadistiques han de ser presentades de ma-

Hi ha 3 metodes que es poden utilitzar per ana-
litzar la inseguretat percebuda en el transit:

¢ Analisi dels camins escolars
* Enquestes domiciliaries
e Entrevistes amb persones clau

L‘analisi dels camins escolars déna resposta
a com els alumnes viuen els possibles proble-
mes de seguretat viaria. Els escolars son facils
d'implicar en el treball i, per regla general, es
mostren disposats a explicar les seves experien-
cies en el transit.

Una enquesta domiciliaria entre els habi-
tants del municipi permet a tota la poblacié par-
ticipar en el procés. D'aquesta manera es poden
obtenir moltes indicacions sobre possibles punts
problematics —i també propostes de millora.

Finalment, es pot identificar els problemes
amb entrevistes a persones clau del municipi,
com per exemple membres d’'associacions de
veins o de comerciants.

Independentment del métode que s'uti-
litzi és important que el material es refereixi a
la situacié local.

Presentacié dels resultats

Cal presentar els resultats d’aquesta fase d'iden-
tificacio del problema d’una manera entenedora
i estructurada.

Les estadistiques sutilitzen per documen-
tar i analitzar els problemes que el Pla local de
seguretat viaria ha de millorar. Les informacions

nera que el contingut i el missatge sigui facil
d’entendre.

Visita sobre el terreny

Planifica una visita sobre el terreny on participin
representants politics i técnics, membres de la
policia local i altres persones clau que puguin
coneixer el tipus i I'extensié del problema i que
puguin exposar idees de possibles solucions.

La visita ha d’incloure els punts de con-
centracio i els trams d’acumulacié d'accidents
detectats anteriorment.

La visita de reconeixement, en general,
comporta la realitzacié d’algunes analisis ad-
dicionals.

Els controls de velocitat sén normalment
significatius en aquesta relacio.

Es recomana fer servir els controls de velo-
citat com a una eina en el treball de millora de
la seguretat viaria. Es pot utilitzar els controls
de velocitat per analitzar els TAC i PCA i poden
reforcar les sensacions dels ciutadans quant a
problemes de velocitat elevada.



CONEIXEMENT DEL TAC/PCA

¢ Prepara un llistat dels trams d’acumula-
ci6 (TAC) o punts de concentracié (PCA)
d’accidents. Planifica una ruta per poder
visitar tots els punts i trams en un ma-
teix dia.

Fes participar representants politics,
técnics municipals, policia local i altres
persones implicades en el treball de
millora de la seguretat viaria.

Porta planols dels punts/trams per poder
dibuixar i escriure comentaris i fes fotos
de cadascun dels llocs.

Abans de fer el reconeixement cal fer
un resum de la problematica de cada
indret.

Recorda la camera —fes moltes fotos! Es
important per poder trobar la solucié
ELEGTELER

Diagnostic de la seguretat viaria

Fes un diagnostic de la seguretat viaria que
tancara la fase d'identificacio del problema.
Sera adequat dividir el diagnostic en un apartat
de seguretat viaria municipal general i en altres
apartats que descriguin problematiques d'in-
drets concrets o de tipologies d'accidents.

Es recomana fer un mapa que presenti els
llocs on s'ha detectat problemes d'accidents o
inseguretat.

Controls de velocitat

Les velocitats es registren principalment en els
vials de dues maneres diferents: els controls de
radar que fa la policia local i els controls amb
espires o radars fixos.

Els controls amb espires i radars donen
informacié de la longitud dels vehicles (moto,
turisme o camio) i I'hora del control. D'aquesta
forma es poden utilitzar les dades per fer calculs
de velocitats mitjanes, variacions i distribucions
per hores, dies, etc.

Aquestes mesures sén importants en el
treball global de la seguretat viaria, pero en
zones urbanes normalment cal fer controls de
punts especifics amb radars manuals.

Si un municipi no disposa de radars els
poden demanar al Servei Catala de Transit mit-
jangant conveni.

Control de velocitat amb radar manual
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Objectius i ambits d’actuacio

DEFINICIO DELS OBJECTIUS

Cal definir els objectius i prioritzar arees d'actua-
cié d'acord amb els recursos humans i economics
del municipi, i d’acord amb alld politicament
acceptable.

Es pot prendre com a punt de partida el
Pla de seguretat viaria de Catalunya, que té
com a arees principals d'actuacié I'alcoholémia,
la velocitat excessiva i I'Us d'accessoris de segu-
retat passiva.

LLISTAT DE COMPROVACIO

Objectius i ambits d’'actuacié

TRIA OBJECTIUS | AMBITS D’ACTUACIO LOCALS
Utilitza com a punt de partida les linies estrategiques del Pla de seguretat viaria de Catalunya.
Afegeix objectius dirigits a la millora de problemes concrets del municipi.
Estableix objectius parcials d’ambits o col-lectius especifics.

Valora la connexio i prioritzacio entre mesures fisiques, campanyes i controls.

FES-HI PARTICIP EL GRUP DE SEGUIMENT

* Fes reunions amb representants municipals.

* Deixa que el grup de seguiment faci una proposta d’objectius i ambits d’actuacio.
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Es molt important afegir objectius i es-
trateégies adequades a la problematica local,
basades en el diagnostic de I'accidentalitat a
I'area local.

Idees d'objectius a assolir:
* Reduir els accidents amb victimes
¢ Reduir el nombre de morts en el transit

¢ Incrementar el nombre de proves d’alcohole-
mia

¢ Incrementar el nombre de controls de veloci-
tat

¢ Incrementar el nombre de denuncies per con-
ductes de risc

¢ Incrementar el percentatge de recaptacié de
sancions

e Millorar els punts d’acumulacié i els trams
de concentracié d'accidents amb mesures de
regulacio i senyalitzacié

e Millorar els punts de concentracié i trams
d’acumulacié amb |'ordenacié de I'espai via-
ri

¢ Fer educacio viaria (cursos, a alumnes, a la gent
gran...)

e Fer i/o participar en campanyes de prevencid
d'accidents

Cal definir objectius locals de la seguretat
viaria, tant quantitatius com qualitatius. Els ob-
jectius quantificables son necessaris per al sequi-
ment i avaluacié del Pla mentre que els objectius
qualitatius poden indicar una evolucié desitjable
pero, en general, sén dificils d'avaluar.

Ambits d'actuacio

L'eleccié dels ambits d'actuacio ha de reflectir els
problemes locals. Es poden indicar, per exemple,
zones geografiques properes als centres d'en-
senyament, interseccions o trams d'acumulacio
d'accidents o trams de carrers que es consideren
insegurs.

També és pot escollir com a ambit d’actu-
acié aquells grups amb major risc d’accidents,
com per exemple els vianants, motoristes, nens
o la gent gran.

Si I"'ajuntament disposa d’assisténcia téc-
nica externa per a I'elaboracié del Pla, I'equip
redactor pot proposar objectius i ambits d'actua-
Ci6, pero és imprescindible que siguin els politics
municipals qui aprovin les propostes.

Per aconseguir una bona acceptacié del

Pla és important, també, implicar el grup de
seguiment en aquesta fase.

IDEES D'AMBITS D'ACTUACIO

Interseccions amb concentracié d’acci-
dents

Accidents causats per excés de veloci-
tat

Millora de les arees destinades a via-
nants

Accidents amb atropellaments
Camins escolars
Accidents amb preséncia d'alcohol

Accidents amb implicacioé de vehicles de
dues rodes

Trams i punts amb un alt grau d’insegu-
retat




Hi ha dos grups de mesures:

Adrecades a la infraestructura
e Mesures fisiques

Adrecades a la persona

e Campanyes de prevencié
e Educacié i formacio viaria
e Accions de control
Cal triar les mesures d'acord amb els ob-
jectius i ambits d’'actuacié definits en el Pla i
d'acord amb els recursos economics i humans
disponibles per dur a terme les actuacions.

Al'annex B es presenta un cataleg d'idees
de millora de la seguretat viaria en zona urba-

LLISTAT DE COMPROVACIO

Mesures d’actuacio

Mesures d’'actuacio

na. El Cataleg vol ser una eina de consulta agil
que inclogui algunes dades sobre cada mesura
presentada.

Les actuacions incloses s"han agrupat en 6
apartats: mesures reductores de velocitat, altres
mesures fisiques, itineraris de vianants, campa-
nyes preventives, educacié viaria i controls.

En les pagines seglients es descriu com es
poden utilitzar aquestes mesures i quins son els
seus ambits d’aplicacio.

De tota manera, abans de detallar les
mesures concretes, s’enumeren un seguit de
consideracions generals que cal tenir en compte
en el treball dia a dia, per millorar la seguretat
viaria.

FES UN REPAS DE LES CONSIDERACIONS GENERALS

Forma una visié de conjunt de possibles mesures referents a:

* Mesures fisiques
+ Campanyes de prevencio
» Educacié i formacié viaria

e Accions de control

Tria les mesures més adequades tenint en compte:

* Objectius i ambits d'actuacio
¢ Economia
UTILITZA TOTS ELS TIPUS DE MESURES
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Consideracions generals

Hi ha molts elements i aspectes de la gesti6 de
la mobilitati de les actuacions en la xarxa viaria,
etc. que estan directament o indirectament re-
lacionats amb la seguretat viaria. En el manual,
aquests elements s'han separat de les mesures
concretes d’actuacié ja que constitueixen una
bona manera de fer (bona practica) per prevenir
els accidents i no tant una solucié a un proble-
ma. S'inclouen els temes seglents:

e Interseccions

* \oreres i calcades

¢ Passos de vianants

¢ Ordenacio6 de I'estacionament
¢ Ubicacié del mobiliari urba

¢ Senyalitzacié

Interseccions

Com que una part molt important dels accidents
tenen lloc en interseccions és obvi que cal en-
focar aquest ambit. En primer lloc cal assegurar
que els conductors s’adonen que estan arribant
a una interseccié. Aquesta visualitzacié es pot
fer ressaltant el centre de I'eix (en cas de roton-
da o minirotonda), o els accessos (estrenyiment
de la calcada, reforg de I'enllumenat, etc.).

En arribar a la interseccié també cal asse-
gurar una bona visibilitat. Els grafics a continu-
acié indiquen les arees que cal mantenir lliures
d’obstacles en interseccions sense regulacié
semaforica.

Area de visibilitat en interseccions en X:

10

1.0

CARRER PRINCIPAL

Area de visibilitat en interseccions en T:

1.0

10

-
e -
- -

==t
]

[ (o

La longitud Ip de les arees depen de la
velocitat d'aproximacié en el carrer principal:

Limit de velocitat (km/h) 50 40 30

Longitud de I'area de
visibilitat en el carrer
principal (m) 95 75 55

Recomanacions:
e Remarca la ubicacié de la cruilla.
® Assegura una bona il-luminacié.

e Assegura que els senyals, |'arbrat i altres ele-
ments no obstrueixen la visibilitat.

¢ Elimina espai superflu per evitar estaciona-
ment no controlat.

* Assegura passos de vianants en itineraris rec-
tes.

A la pagina segient es mostra un sequit
de situacions.



Disfuncions i millores en interseccions:

Exemples en una cruilla amb un carril de circulacio i
dues linies d’estacionament.

1. Interseccié no compacta. Pas de vianants fora
de la trajectoria idonia del vianant

-

2. Interseccié igual que la nim. 1, amb marques
vials de zona morta

3. Ubicacié correcta de pas de vianants. Possible
ocupacio del pas i restriccié de la visibilitat

Ordenacioé de I'estacionament

L'entrada o sortida d'una placa d’estacionament
és un moment de risc degut a les diferéncies en
la velocitat dels vehicles circulants i el vehicle
en fase d'estacionar. Un cop aturat, el vehicle
també pot causar situacions d'incomoditat o de
perill per als vianants.

Recomanacions:

e Assegureu-vos que |'espai d'estacionament
queda ben delimitat per evitar que afecti
negativament la visibilitat en interseccions i
passos de vianants.

e Impedeix |I'estacionament en bateria o se-
mibateria en vies de transit significatiu. Es
recomana només en vials de transit reduit amb
alta demanda d’estacionament.

¢ El fet que les diferéncies de longitud entre
vehicles son molt més acusades que les
diferéncies d’amplada genera un escalat
d’espais morts i provoca una manca de visi-
bilitat.

Les maniobres d’entrada i sortida tenen més
risc.

Els vehicles queden amb part de la carros-
seria damunt la vorera ja que s'acosten fins
que la roda topa amb la vorada. Aquest fet
provoca una reduccié de I'espai disponible a
la voreraiuna linia irregular en la delimita-
Ci6 de I'espai de vianants per les diferéncies
en les dimensions dels vehicles.

En casos d'estacionament en semibateria,
adopta la disposicio de bateria inversa (accés a
la placa en marxa enrera). D'acord amb criteris
de visibilitat (com s’aprecia als dibuixos de la
pagina seguent), les condicions en la maniobra
d'aparcament i en la incorporacié al transit
circulant s6n millors en aquesta modalitat.
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1. Sortida semibateria amb visibilitat insufi-
cient

= ;

2. Entrada a semibateria amb visibilitat sufi-
cient

3. Sortida de semibateria amb visibilitat sufi-
cient

+

e Evita el sobredimensionament de les places ja
que pot estimular I'estacionament en doble
filera.

Ubicacié del mobiliari urba

Cal tractar amb cura la ubicacié del mobiliari
urba ja que pot obstruir el pas dels vianants,
reduir la visibilitat de vianants i conductors i, fins
i tot, crear situacions de distraccié en casos de
plafons de publicitat lampants o vistosos.

Vorera estreta i amb obstacle

Recomanacions:

¢ Evita la instal-lacié d’elements en voreres
inferiors a 2,0 m.

¢ Instal-la els elements en linia amb la cal¢ada.

e Assegura’t que no creen obstacles al transit
dels vianants.

e Evita obstacles visuals a punts critics.

e Assegura que son accessibles des de la vorera
contenidors de deixalles, papereres...

Mobiliari urba mal ubicat

Voreres i calcades

Tot ha de ser dimensionat correctament, voreres,
carrils de circulacié, carrils de bicicletes i zones
d’estacionament. Voreres massa estretes fan que
no sigui agradable moure’s a peu o forcen els
usuaris a baixar a la calcada amb el risc que aixo
suposa, mentre que el sobredimensionament de
carrils de circulacié i d’estacionament pot influir
negativament en la seguretat viaria ja que els
sobreamples afavoreixen i inciten a I'excés de
velocitat i I'estacionament indegut.



Recomanacions:

Cal construir voreres amb una amplada mini-
ma de 2,0 metres lliures d’obstacles per oferir
als vianants una mobilitat segura.

Amplada insuficient

e Instal-la paviment Unic als carrers menors de
7 m entre facanes i fixa una velocitat maxima
de 20 km/h amb prioritat per als vianants. S6n
carrers de convivéncia.

En zona urbana, amb limits de velocitat de
50 km/h, I'ample de carrils de circulacié no ha
de sobrepassar els 3,20 m per a un Unic carril
sense aparcament, els 3,0 m per a 2 carrils o
els 2,75 m en vies amb 3 carrils.

L'estacionament en filera ha de tenir una
amplada d’entre 1,8 2,0 m.

En la distribucié de I'espai cal aplicar aquestes
amplades al transit circulant i I'estacionament
i assignar la resta (fins a facana) a I'Gs dels
vianants, sempre que les voreres siguin de 2
m o més d’'ample. No comencis mai el repar-
timent des de la fagcana marcant espai fix de
vorera i assignant la resta d’espai als vehicles,
jaque potinduir al sobredimensionament dels
carrils.

En calcada no hi ha d’haver espais morts,
sobreamples o irregularitats respecte de la
trajectoria de pas o I'espai d’aparcament de
vehicles. El desordre provocat pels estaciona-
ments irregulars i el mal Us dels espais dels
vehicles genera risc.

Vehicles detinguts en un carril de circulacié pel sobre-
dimensionament

e Lavorada ha de servir per delimitar on acaba la
cal¢ada per circular o la linia d’estacionament i
on comenca |'espai per a vianants. Per tant, la
vorada ha de seguir la trajectoria d'un vehicle
en el seu recorregut, tant en recta com en
revolt. No ha de ser necessariament paral-lela
a la facana.
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Passos de vianants

L'any 2004, i segons I’Anuari estadistic d’acci-
dents a Catalunya, un 18,2% dels vianants in-
volucrats en un accident de transit no utilitzava
el pas de vianants. Per tal de millorar aquesta
situacio i per reduir el nombre d'atropellaments
en els passos de vianants és recomana que:

¢ La distancia entre els passos de vianants no
superi els 100 metres.

e La il-luminaci6 dels passos sigui correcta per
assegurar-ne una bona visibilitat.

e La senyalitzacié vertical i horitzontal dels
passos sigui adequada i suficient.

¢ Es doni continuitat en els itineraris per a
vianants. Es a dir, s'ubiquin correctament els
passos per evitar desviaments en el trajecte
directe dels vianants.

@ o
&

Part dels accidents de transit en zona urbana té
com a causa l'incompliment de la senyalitzacié,
jasigui la relativa a prioritat en interseccions o
bé la de maniobres prohibides. Pero no totes
les infraccions son degudes al comportament
incivic del conductor.

Recomanacions:

e Vetlla per la visibilitat dels senyals, especial-
ment les de prioritat de pas a les interseccions
(STOP, cediu el pas) i les de maniobres prohi-
bides (sentit prohibit, gir prohibit, direccié
obligatoria, etc.).

Es recomana la preséncia fixa de senyals
verticals (STOP o cediu el pas) a les cruilles
semaforitzades, que deixin clara la prioritat
quan el semafor no funciona per la manca
de subministrament eléctric o un altre tipus
d’avaria.

Tingues en compte situacions que varien du-
rant el dia, la setmana o I'any que afectin els
senyals:

o Que no quedin tapats per vehicles alts en
voreres amb aparcament de carrega i des-
carrega.

o Que no s’ocultin darrera d’arbres que tre-
uen fulla de temporada i creixen.

o Preveu afectacions temporals com obres a la
via publica, bastides de reforma de facanes,
etc.

o Reforca amb el senyal (STOP o Cediu el
pas) a dues bandes quan hi hagi dificultat
de visio, tant si és un punt de concentracié
d'accidents com si és una cruilla on la via
preferent és en aparenca la via menys im-
portant.

Utilitza, quan sigui adient, el bacul del semafor
per situar el senyal més important.

Fes un Us correcte del senyal d’STOP:

o Instal-la un STOP només alla on calgui una
aturada total, i utilitza el Cediu el pas on
aquesta aturada total no sigui necessaria.

o Fes respectar I'STOP mitjancant, per exem-
ple, controls policials.

o No instal-lis un STOP com a indicador de
major risc 0 com un cami per assegurar que
es respecta la prioritat. L'inic que s'aconse-
gueix és crear confusié i desvirtuar el sentit
d’ambdés senyals.

o Revisaregularment|'estat de conservacié de
tota la senyalitzacié establerta, en especial
la dels senyals d’advertiment de perill i de
prioritat, aixi com el funcionament correcte
dels semafors.



Senyalitzacio informativa

La desorientacio6 o distraccié del conductor sén
factors que intervenen en la seguretat viaria.
Cal facilitar el manteniment del grau d’atencié
en la conduccié, i la senyalitzacié informativa
hi juga un paper important.

Caldria, doncs, aplicar criteris de continui-
tat en la senyalitzacié informativa de destinaci-
ons d’interés public (ajuntament, policia local,
jutjats, polisportiu, mercat, estacié6 de tren o
d’autobusos...).

Es recomanable restringir a 5 els pannells/
destinacions en els senyals informatius per ga-
rantir que el conductor els llegeix en condicions
segures.

En la ubicacié de senyalitzacié i mobiliari
urba, aixi com en el disseny viari, cal tenir pre-
sent les recomanacions del Manual de senya-
litzacio urbana d’orientacio del Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques, i del
Codi d’Accessibilitat de Catalunya, publicat per
I’Associacié i el Col-legi d’Enginyers Industrials
de Catalunya.

Semafors

La semaforitzacié d'interseccions en zona urba-
na és important per gestionar el transit rodat,
pero ho és encara més des del punt de vista de
la seguretat viaria, per facilitar travessar els
carrers als vianants en vies amb un cert volum
de transit o amb velocitats elevades.

Recomanacions:

* Regula amb semafors les interseccions de la
xarxa basica, com a minim en aquells creua-
ments on coincideixen vianants o ciclistes amb
la xarxa principal.

Assegura una regulacié que permeti que els
vianants disposin de prou temps per creuar el
pas regulat, amb una velocitat de referéncia
no superior a 0,8 m/s.

Fes cicles curts, ja que redueixen el temps d'es-
pera dels vianants i les infraccions de vianants
i de vehicles. La insatisfaccié de les llargues
esperes pot induir a arriscar-se a passar en
vermell.

Adequa els cicles segons les necessitats. Cicles
Ilargs per incrementar la capacitat per als ve-
hicles no sén necessaris en periodes nocturns
o hores vall.

Repeteix sempre el semafor dels vehicles per
evitar possibles bombetes foses que puguin
produir errades i passar en vermell.

Estableix ona verda o sincronisme a 50 km/h
maxim.

e Redueix al maxim |I'amplada de I'ona verda
per evitar que qui entri a I'ona a la part final
pugui incrementar molt la seva velocitat, fins
a trobar la capgalera de I'ona verda i haver
d’adequar la seva velocitat a la programacié
establerta (50 km/h com a maxim).

Mesures d'actuacio

Hi ha una relacié estreta entre la velocitat, I'ac-
cidentalitat i la severitat dels accidents.

Velocitat cotxe:
50 km/h —>

7 de cada 10 vianants moren

30 km/h —>

1 de cada 10 vianants mor

En I'analisi de I'accidentalitat de la xarxa
viaria urbana es poden haver detectat trams
d'acumulacié o punts de concentracié d'acci-
dents sobretot a causa de I'excés de velocitat.

L'excés de velocitat en aquests indrets es
pot reduir mitjancant la senyalitzacié correspo-
nent i, si es valora necessari i adequat, reforcar
aquesta situacié amb la ubicacié d'un o més
elements fisics de reduccié de la velocitat.

En I'esquema de la pagina segtient es mos-
tren on seria adequat aplicar diferents mesures
segons la velocitat desitjada i la classificacié de
la via.

La rotonda és un element efectiu com a
reductor de velocitat. Es redueix la velocitat amb
aproximadament 30 km/h en els accessos a la
rotonda, pero I'efecte disminueix gradualment
100-250 m després de la rotonda.
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Punts de conflicte en una interseccié en X

Durant I'Gltima década s'ha construit un
gran nombre de rotondes en el nostre entorn,
principalment en les vies principals on el volum
de transit i el grau d'inseguretat ha justificat el
cost important d’aquesta mesura.

La combinacié d'altres elements com pla-
taformes elevades, trencament horitzontal de
trajectoria o estrenyiment de la calcada tenen
tots una reduccié mitjana en la velocitat d'apro-
ximadament 10 km/h.

Punts de conflicte en una rotonda

Distancia entre mesures reductores de velocitat

Velocitat objectiu

Distancia recomanable entre ele- | Distancia maxima d’eficiencia entre
ments reductors de velocitat elements reductors de velocitat

50 km/h 150 m 250 m
40 km/h 100 m 150 m
30 km/h 75m 75m
10-20 km/h 20m 50 m




DIFERENTS TIPUS DE MESURES REDUCTORES DE VELOCITAT

Tipus de via (limit velocitat)

Basica Secundaria Veinal
Element (50 km/h) | (30-50 km/h) | (20-30 km/h)
Portic entrada a zona urbana ° ° °
Plataforma sobreelevada en secci6 o °
de carrer
Plataforma sobreelevada en inter- o .
seccié
—— Llom ) )

Bandes sonores ° o )
Trencament horitzontal de trajec-

L. ([ ] [ [}
toria
Trencament horitzontal de trajecto- (®) °
ria amb plataforma sobreelevada

Estrenyiment de calcada amb ele- o o °
ment fisic central

Estrenyiment de calcada amb reduc- o o °
cio6 als laterals

Estrenyiment de calcada en un o °
costat

Estrenyiment a un carril amb plata- (®) °
forma sobreelevada

Estrenyiment de calcada en un costat (®) °
amb llom
Trencament horitzontal de trajecto-

. (o) °
ria amb elements als costats
Trencament horitzontal de trajec-
toria amb elements als costats i (o) °

plataforma sobreelevada
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Tipus de via (limit velocitat)
Basica Secundaria Veinal
Element (50 km/h) | (30-50 km/h) | (20-30 km/h)
Trencament horitzontal de trajecto-
. . (o) )
ria amb elements als costats i llom
Rotonda [ )
Minirotonda ® )
Carril de gir segregat °

Els casos marcats amb (®) depenen de factors com I'ample de seccio, el volum de transit o altres.

Els lloms i bandes sonores son els elements
més efectius per reduir la velocitat. Alhora,
resulten molt economics en comparacié amb
altres mesures fisiques que requereixen obres
de certa envergadura en la via.

ELECCIO D’ELEMENTS
REDUCTORS

Si un dels ambits d'actuacié definits en
el Pla és I'excés de velocitat cal triar els
elements fisics o la combinacié d’elements
que cal implantar segons si es tracta de
reduir la velocitat:

* en un punt o tram concret.

e al llarg de tota la via, com per exemple
la travessera.

e en un conjunt de carrers com per exem-
ple, una area de convivencia.

Hi ha un altre grup de mesures presentat
al cataleg d’idees que incideixen directament
sobre la infraestructura, ja sigui amb elements
que faciliten el desenvolupament de la con-
duccié, ja sigui amb accions per assegurar la
mobilitat més feble.

e Inscripcions a la calcada per indicar canvis
en I'entorn (escola, hospital), en les prioritats
de la interseccié (STOP, Cediu el pas), canvi o
recordatori de limits de velocitat, localitzacié
de pas de vianants, plataforma elevada...

¢ Plataforma bus per assegurar I'accés a nivell
entre la vorera i el pis de I'autobus. Evita la
invasié de vehicles estacionats a la parada.

e Mirall per millorar la visibilitat en una inter-
seccioé en carrers estrets o en revolts.

e Canvi de color o de tipus de paviment per
indicar encreuaments d'itineraris de diferents
grups d'usuaris de la via.

¢ Diferenciacié de la xarxa viaria adaptant els
limits de velocitat a I'entorn i a la funcié del
carrer: basic, secundari i veinal.

Aquestes mesures sé6n en general de baix
cost d’'implantacid, perd poden tenir un efecte
molt important en I'accidentalitat en un punt
o tram especific de la xarxa viaria.

Vianants

En zona urbana els atropellaments acostumen
aser un problema important. A Catalunya I'any
2004 els vianants representaven un 15% dels
ferits i un 30% dels morts en accidents de transit
en zona urbana.

Al mateix temps que cal reduir el risc
d'accident dels vianants també és desitjable
promoure el desplacament a peu per tal de
reduir I'Gs del vehicle motoritzat en els viatges
curts. Aquest canvi passa per la creaci6 de les
condicions optimes de seguretat i I'establiment
d‘itineraris que el vianant percebi com a segurs
i comodes.

A la xarxa viaria el vianant és el menys
protegit i, per tant, cal reduir el risc de contacte
amb altres mitjans de transport, especialment si
la diferéncia en la velocitat entre les dues parts
és important. Elements separadors, barreres
fisiques entre vorera i calcada, orelles, illes
refugi i pilones o jardineres ajuden a crear zo-
nes protegides per als vianants. Altres mesures
com |'enllumenat dels passos de vianants i la
instal-lacié de bandes rugoses en I"aproximacié
a aquests ajuden els conductors a adornar-se de
la preséncia dels vianants a la calcada.




Campanyes preventives

Cal definir clarament I'objectiu per triar el con-
tingut i les estrategies de difusié correctes.

En casos especifics, es poden engegar cam-
panyes d’interés municipal, per a un sol municipi
o bé coordinades per a municipis amb interessos
comuns (per exemple, municipis receptors de
poblacié de vacances).

CAMPANYES PREVENTIVES

¢ Enfocar la relacié entre la velocitat i la
seguretat viaria.

Enfocar la relacié entre el consum
d’alcohol i altres drogues i la seguretat
viaria.

Fomentar I'ls del casc per a ciclistes i
motoristes.

Fomentar I'as del cinturé de seguretat

per a tots els ocupants.

Fomentar I'Gs dels sistemes de retencio
infantil.

Campanyes per fomentar la bona con-
vivéncia entre conductors, ciclistes i
vianants.

Campanyes per fomentar I's del trans-
port col-lectiu.

Campanyes per fomentar I'ts de la bici-
cleta.

Educacié i formacio6 viaria

L'accié sobre el comportament de |'usuari de la
via és cabdal tant per assolir objectius a mitja-
llarg termini com per a una resposta relativa-
ment immediata.

Un aprenentatge iniciat en edat escolar
permet afermar conceptes i idees basiques en
I'individu.

MATERIAL D’EDUCACIO
| FORMACIO VIARIA | DE
CAMPANYES INFORMATIVES

¢ Sol-licitar a les administracions i a les entitats particulars i fundacions existents el subministrament de ma-
terial existent en aquest camp. Hi ha la possibilitat de fer un conveni de col-laboracié en matéria d'educacio

Accions de control

La immediatesa temporal entre la possible
infraccié i la penalitzacié és una de les virtuts
d’aquest tipus de mesures. Té un caracter dis-
suasiu molt alt.

La possibilitat d’eliminar el risc de manera
radical (amb la immobilitzacié del vehicle) és
un altre dels beneficis d’aquestes actuacions.
La manejabilitat de nous aparells de mesura
i la incorporacié de sistemes fixos sén un bon
cami per obtenir un reforcament de la disciplina
viaria.

Cal enfocar els controls d’acord amb la
problematica detectada en el municipi, els
objectius i els ambits d'actuacié triats pel Pla:
velocitat, alcohol i altres drogues, desobediencia
de la prioritat en interseccions, Us de mesures
de seguretat passiva o altres. La policia local,
en els municipis que en disposen, o la Policia de
la Generalitat-Mossos d’Esquadra hi tenen un
paper importantissim.

Un aspecte molt destacat relacionat amb
els controls és el temps d’emissié de les sanci-
ons i el percentatge de recaptacié. La recepcio
de la denuncia en un termini breu i el fet que
és practicament impossible deixar de pagar la
multa augmenta |'efectivitat dels controls.

Efecte sinérgic

L'eleccié de diverses mesures simultanies o de
manera successiva pot ser necessaria per obtenir
un efecte continu en I'espai (mesures fisiques) o
en el temps (campanyes preventives, educacio i
formacio viaria i controls).

L'aplicacio de diferents mesures per atacar
un problema també pot crear un efecte sinérgic.
Es molt important donar informacié als ciuta-
dans de per qué és du a terme una actuacié i
per a qué serveix. Per exemple: que els controls
de velocitat no sén per omplir les arques mu-
nicipals, sind que una reduccié de la velocitat
redueix el risc d'accidents i pot reduir la pérdua
de vides humanes.

viaria entre el Servei Catala de Transit i els ajuntaments.

Elaborar material divers referent a I'ambit de la Seguretat Viaria.

Donar formacié a la gent gran.

Desenvolupar material educatiu per a nens i joves.

Establir contactes amb els centres d’ensenyament del municipi, per atendre les seves demandes i també per

desvetllar en ells inquietuds en el camp de la seguretat viaria.

Repartir material existent de formacio a les escoles, AAVYV, clubs de joves i de gent gran, etc.




Pla d’actuacio

Una vegada triats els tipus de mesures que cal
implantar, s’ha d’examinar en detall cada mesu-
ra per tal de valorar-ne I'efectivitat i els costos.
En cas de mesures fisiques, cal fer un esborrany
de lasolucié per a cada PCA o TAC. Quan es trac-
ta d’un tram o d'un punt, la solucié sol consistir
en una combinacié de diferents mesures.

A part d’elaborar un esborrany de les so-
lucions amb mesures fisiques, cal fer també una
relacié dels plans de campanyes que es vulgui
dur a terme i de les activitats de control que la
policia local fara segons el Pla.

LLISTAT DE COMPROVACIO
Pla d’actuacio

Fes un esborrany de les mesures triades pel Pla:

¢ Mesures fisiques

+ Campanyes de prevencio

» Educacio i formacio viaria

» Activitats de control

Fes una valoracio6 de I'efectivitat de les mesures respecte a:
* Reduccié estimada del nombre de morts i ferits

¢ Reduccié estimada de la velocitat

* Millora dels trams d’inseguretat

* Millores per als vianants i ciclistes

Fes un quadre resum de les mesures i activitats que componen el Pla:
¢ Titol de la mesura

* Estimacio6 de I'efectivitat

» Valoracio6 de costos

¢ Prioritat
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Estimacio de I'efectivitat

La valoracié de I'efectivitat de les solucions tri-
ades és important per poder establir prioritats
en les actuacions i elaborar un pla temporal de
I'ordre d’execucié d'aquestes.

Es pot valorar I'efectivitat d’acord amb:

¢ Reduccié estimada del nombre de morts i ferits
en el transit

e Millora del grau d’inseguretat o reduccié de
I'efecte de barrera

e Millores per als vianants i ciclistes
® Reduccié estimada de la velocitat

Una manera de valorar I'efectivitat de
les actuacions és atenent una escala amb, per
exemple, 4 nivells:

e cap efecte
* poc efecte
¢ efecte mitja
o efecte alt

Estimacié de costos

La valoracié econOmica és necessaria per garan-
tir que les activitats incloses en el Pla sén facti-
bles en relacié amb els recursos disponibles.

Prioritzacio

Estratégicament és una bona idea comencar
amb:

e Actuacions que milloren la seguretat en els
trams d’acumulacié i en els punts amb major
concentracié d'accidents.

e Petits exits segurs, que son importants perque
els ciutadans puguin veure que el treball en
seguretat viaria és util.

La prioritzacié de les actuacions es fa se-
gons la seva eficacia en la millora de I'acciden-
talitat i la reduccié de la inseguretat, aixi com el
cost de les diferents actuacions possibles

Pla d’actuacio

Cal adjuntar les mesures i activitats que formen
el Pla en un quadre resum amb la informacié
seguent:

* Titol de la mesura
¢ Lloc d'implantacié (si escau)

* Qui executara la mesura (policia local, urba-
nisme, ensenyament...)

® Estimacio de |'efectivitat
¢ Valoracié de costos

e Prioritat

Finalment, cal fer un pla temporal per a
I'execucié de cadascuna de les actuacions. Es
pot posar un ordre de prioritat de totes les ac-
tuacions des de l'inici. Una altra possibilitat és
triar primer les actuacions de més envergadura,
i al llarg de la vigencia del Pla donar prioritat
a la part restant d’'actuacions d'acord amb els
pressupostos anuals.

L'equip tecnic de redaccié del Pla, eventu-
alment en col-laboracié amb el grup de segui-
ment, ha de fer la proposta de prioritzacié de
les actuacions, perd finalment sén els politics
municipals qui han d’aprovar el Pla.



Responsable del seguiment i avaluacié

Es recomana la seleccié d'una persona/carrec
de I’Administracié com a responsable del se-
guiment del Pla i de gestionar I'execucié de les
actuacions, fer tasques de coordinacié entre
diferents departaments de I'ajuntament i actuar
com a persona de contacte amb altres entitats
(per exemple, el Servei Catala de Transit i les
diputacions).

Aquesta persona també ha de ser respon-
sable de la recopilacié de dades necessaries per
al sequiment i avaluacié, d’emplenar les fitxes
de seguiment i de fer el calcul d’indicadors.

LLISTAT DE COMPROVACIO

Seguiment i avaluacio

* Selecciona una persona o carrec de I’Administracio responsable de fer el seguiment del Pla.

+ Defineix la periodicitat d’avaluacio.

Seguiment i avaluacio

Periodicitat

Per disposar de perspectiva en la deteccié de
problemes i en I'avaluacié dels efectes de les
mesures es proposa un termini de 4 anys com a
periode per completar el cicle del Pla.

Es proposa que es faci un seguiment anual
del Pla aixi com una avaluacié definitiva a I'aca-
bament del termini d’aquest.

» Fes un repas dels indicadors generals i afegeix-ne d'altres, si cal.
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Indicadors de seguiment

Omplint les fitxes de dades (vegeu annex A) es
calcula automaticament un seguit d’indicadors
directament o indirectament relacionats amb
I'accidentalitat municipal. Aquests indicadors
son generals per a tot els plans locals de segu-
retat i permeten, a banda d’avaluar la situacio
concreta d’'un municipi, fer un seguiment més
global de I'evolucié en I'ambit estatal.

Segons els objectius triats pot ser neces-
sari afegir més indicadors per tal d'assegurar el
seguiment i I'avaluacié.

INDICADORS DE SEGUIMENT

index de motoritzacié
Longitud de la xarxa

Carrers amb limit 20 km (s/total longitud xarxa)

Avaluacio periodica i definitiva

Segons els resultats dels indicadors, caldra
ajustar, o no, el Pla. Pot ser necessari canviar les
prioritats establertes per a algunes actuacions
o afegir mesures per donar resposta a noves
situacions.

Seria interessant comptar amb la par-
ticipacié del grup de seguiment en les fases
d'avaluacio.

En acabar el termini del Pla cal redactar un
informe incloent-hi els resultats dels indicadors.
Els responsables politics i técnics municipals han
de rebre aquesta informacio, que haura de servir
com a base per a la redaccié del proper Pla.

Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1 m (s/total longitud xarxa)

Interseccions semaforitzades (s/total interseccions)
Rotondes (s/total interseccions)

Percentatges de distribuci6 modal

Passatgers amb transport public/any/habitants

Agents policia/10.000 habitants

Controls d'alcoholémia/1.000 habitants

Controls de velocitat/1.000 habitants

Denuncies per infraccions en moviment (s/ total dentincies)
Recaptacio de sancions (s/ total sancions imposades)
Accidents amb victimes/1.000 habitants

Morts en accident de transit/1.000 habitants

S'han dut a terme campanyes de prevencié?

S'han dut a terme accions d’educacié i formacié viaria?
Nombre de PCA tractats per millorar la seguretat viaria/any

Nombre de TAC tractats per millorar la seguretat viaria/any




Annex A. Fitxa de dades del municipi

DADES GENERALS MUNICIPI

Municipi

(Nom municipi)

Poblacio

8.707 I

Cens de conductors

Poblacio estacional

Estiu / hivern 13.061 I

ANY 2005

Codi I

% Estacionalitat
50%

Any
Conductors
Parc de vehicles Nam. % s/total
Ciclomotors 0,0
Motocicletes 846 14,4
Turismes 4.107 69,9
Camions i furgonetes 828 14,1
Tractors industrials 82 1,4
Autobusos i altres 12 0,2
0,0
Total vehicles 5.875 100
Xarxa viaria (*) Nam. % s/total
Km de carrer 23,8 100,0
Km de carrer de vianants 0,3 1,3
Km de carrer amb limit 20 km/h 2,5 10,5
Km de carrer amb limit 30 km/h 6,0 25,2
Km de carrer amb limit 50 km/h 15,0 63,0
Km de carrer voreres <1m ample 2,0
Km de xarxa carril bicicleta 0,0
Nombre d'interseccions per tipus i regulacié NUm. Total per tipus
Interseccions en + Cediu el pas 31
STOP 23
Semafors 4 60|

Régim prioritat 2

Interseccions en T Cediu el pas 12
STOP 13
Semafors 15 59|
Régim prioritat 19
Rotondes Cediu el pas 1
Semafors 1 2|

(*) La longitud de carrer ha de ser ponderada pel nombre de carrils
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MuniCipi de: (Nom municipi)

TAULA D'INDICADORS

Generals
1. index de motoritzacié 472 turismes/1000 habitants
2. Longitud de la xarxa 23,8 km
3. Carrers amb limit 20 km (s/total longitud xarxa) 10,5%
4. Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1m (s/total xarxa) 8.4%
5. Interseccions semaforitzades (s/total interseccions) 16,5%
6. Rotondes (s/total interseccions) 1,7%
7. Percentatges de distribucié6 modal: Veh. Privat 35,8%
Transport public 9,6%
A peu/bicicleta 54,5%
8. Passatgers en TP/any/habitants 75
Control i vigilancia
9. Taxa agents policia/10.000 habitants 2,9
10. Controls d'alcoholemia/1000 habitants 0,2
11. Controls de velocitat/1000 habitants 0.8
12. Denuncies per infraccions en moviment (s/ total dentincies) 8,8%
13. Recaptacié de sancions (s/ total sancions imposades) 67%
Accidentalitat
14. Accidents amb victimes/1000 habitants 2,6
15. Morts en accident de transit/1000 habitant 1,4
Altres
16. S'han dut a terme campanyes de prevencié? Si
17. S'han dut a terme accions d'educacié i formacio viaria? No
18. Num. PCA tractats per millorar la seguretat viaria/any (a omplir manualment)

19. Num. TAC tractats per millorar la seguretat viaria/any (a omplir manualment)




DADES MOBILITAT ANY 2005
Municipi (Nom municipi) I
Mobilitat (EMO - EMQ) Interns % Connexio % Total %
Veh. Privat 650 35,8 2.900 72,0 3.550 60,7
Transport public 175 9,6 930 23,1 1.105 18,9
A peu/bicicleta 990 54,5 200 5,0 1.190 20,4
Total 1815 | 100,0 4.030_| 1000 5.845 | 100,0

Oferta transport public urba
Diurn Si Frequéncia mitjana 35 | minuts
Nocturn No Linies 1
Sistemes de prioritat No Parades 11
Intermodalitat Si Vehicles 1
Integracio tarifaria Si Cobertura territori 45 %
Total passatgers transportats/any 650.000
SISTEMES DE CONTROL | VIGILANCIA
Policia Local Equips de control
Agents (Plantilla) 25 Etilometres 1
Agents (Temporada) 32 Radars fixos 2
Auxiliars (Zona blava, etc.) 2 Radars mobils 0
Procediment sancionador
Denuncies totals 283 Temps de notificacié 60 I dies
En moviment 25 Import sancions imposades 6.0€
Estacionament 250 Recaptacié periode voluntari 3,0€
De documentacié 8 Recaptacié en via executiva 1,0€
Automatiques 0

Tramitacié (Organ de recaptacio)

Ajuntament

Diputacié

Altres (especificar)
Accions preventives de seguretat viaria
Campanyes preventives Si
Educaci6 i formacié viaria No

Num.

Controls d'alcoholémia 2
Controls de velocitat 7
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DADES ACCIDENTALITAT ANY 2005

Municipi (Nom municipi) I
2002 2003 2004
Accidents de transit amb victimes 23] 23] 23|

Condicio de la victima i lesivitat

Lesivitat Num. %
Morts 12 26,7 Vianant Num. %
Ferits greus 15 33,3 Morts 1 16,7
Ferits lleus 18 40,0 Ferits greus 2 33,3
Ferits lleus 3 50,0
Total victimes 45 100,0 Total 6 100,0
Mitjans de locomocié implicats Conductor Nam. %
Num. % Morts 4 26,7
Vianants 14 14,4 Ferits greus 5 33,3
Vehicles dues rodes 12 12,4 Ferits lleus 6 40,0
Vehicles lleugers 65 67,0 Total 15 100,0
Vehicles pesats 4 4,1
Altres vehicles 2 2,1 Passatger Ndm. %
Desconegut 0 0,0 Morts 7 29,2
Ferits greus 8 33,3
Total 97 | 100,0 Ferits lleus 9 37,5
Total 24 100,0
Tipus d'indret Nam. % Reiteracié 3 anys (Punts de
Interseccio 3 33,3 concentracié/trams d'acumulacié d'accidents)
Fora d'interseccio 3 33,3 Nam.
Accessos/travessies 3 33,3 PCA (Interseccio + 20m) 7
TCA (300m) 8
Total 9 100,0
Atropellaments
Edat de les victimes Num. % Lesivitat Num. %
<= 15 anys 2 33,3 Morts 1 16,7
16 a 64 anys 2 33,3 Ferits greus 2 33,3
=> 65 anys 2 33,3 Ferits lleus 3 50,0
Total 6 100,0 Total 6 100,0
Acci6 del vianant en el moment de ser atropellat NUm. %
1. Travessava la interseccid 11 25,0
2. Travessava la calcada fora de la interseccié 1 25,0
3. Era a la vorera o en un refugi 11 25,0
4. Una altra accio 1] 25,0
44 100,0

Si I'estacionalitat arriba a un augment del nombre d'habitants igual o superior al 50%, les dades
d'accidentalitat caldra proporcionar-les desagregades per mesos, per tal de poder apreciar la
influéncia d'aquest fenomen.



Annex B. Cataleg d'idees

A les pagines seglients es presenta un seguit d’'idees amb un objectiu comu: assolir un major grau
de seguretat viaria en zona urbana. Aquest Cataleg d'idees no pretén ser una relacié completa de
mesures ni un manual técnic de detall, ja que aquest tipus de documents ja existeix. Al final de cada
mesura s'inclou una referéncia bibliografica on es pot ampliar la informacié que ofereix el Cataleg,
com per exemple els dossiers técnics de seguretat viaria, editats pel propi Servei Catala de Transit.
El Cataleg vol ser una eina de consulta agil on s’inclou un dibuix esquematic, una fotografia amb
un exemple real d’'implantacié, una relacié dels principals avantatges i desavantatges que suposa,
aixi com una indicaci6 del cost aproximat i I'ambit d’aplicacié de cada mesura.

Les actuacions incloses s'emmarquen en dos gran grups: les adrecades a les infraestructures i les
adrecades a la persona i s’han disposat en sis apartats: reductors de velocitat, altres mesures fisiques,
itineraris de vianants, campanyes preventives, educacio i formacio viaria i accions de control.

REDUCTORS DE VELOCITAT

¢ Portic entrada zona urbana

ALTRES MESURES FiSIQUES

e Inscripcions a la calcada.

¢ Plataforma sobreelevada en secci6 de carrer.
¢ Plataforma sobreelevada en interseccio.

e Llom.

¢ Bandes sonores.

¢ Trencament horitzontal de trajectoria.

e Trencament horitzontal de trajectoria amb
plataforma sobreelevada.

¢ Estrenyiment de calcada amb element fisic
central.

¢ Estrenyiment de calcada amb reduccié als
laterals.

¢ Estrenyiment de calcada en un costat.

¢ Estrenyiment a un carril amb plataforma so-
breelevada.

¢ Estrenyiment de cal¢ada en un costat amb
llom.

e Trencament horitzontal de trajectoria amb
elements als costats.

¢ Trencament horitzontal de trajectoria amb ele-
ments als costats i plataforma sobreelevada.

* Trencament horitzontal de trajectoria amb
elements als costats i llom.

¢ Rotonda.
¢ Minirotonda.
e Carril de gir segregat/obligat.

¢ Noves aplicacions tecnologiques en control i
disciplina viaria.

e Plataforma bus.

e Mirall.

e Canvi de color o de tipus de paviment.
e Carril bicicleta.

¢ Diferenciacié de la xarxa.

ITINERARIS VIANANTS

e Element separador.

¢ Enllumenat passos vianants.

 Barreres fisiques entre vorera i cal¢ada.
e Orelles.

¢ Pilones/jardineres.

e llles refugi per a vianants.

® Bandes rugoses en I'aproximacié a punts cri-
tics.

CAMPANYES PREVENTIVES

EDUCACIO | FORMACIO VIARIA

CONTROLS
¢ Control de velocitats.

e Control d'alcohol i altres drogues.
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Reductors de velocitat

En les politiques de pacificacié de
transit i de I'adequacié de la veloci-
tat a I'entorn de la via, els elements
reductors de velocitat s’Than mostrat
com una eina realment efectiva.

Les caracteristiques de l'area
d’'aplicacié, la funcionalitat de la via
i els usuaris determinen la idoneitat
d'unes mesures sobre altres.

Les plataformes sobreelevades i
altres mesures de caracter fisic van ser
un primer pas. Aquest primer apartat
mostra mesures que actuen també
sobre la llegibilitat de la via i que
cerquen una modificacié de I'actitud
del conductor.

¢ Portic entrada zona urbana.

¢ Plataforma sobreelevada en secci6
de carrer.

¢ Plataforma sobreelevada en inter-
seccio.

e Llom.

® Bandes sonores.

e Trencament horitzontal de trajec-
toria.

* Trencament horitzontal de trajecto-
ria amb plataforma sobreelevada.

e Estrenyiment de calcada amb ele-
ment fisic central.

e Estrenyiment de calcada amb reduc-
ci6 als laterals.

e Estrenyiment de calcada en un cos-
tat.

e Estrenyiment a un carril amb plata-
forma sobreelevada.

e Estrenyiment de calcada en un cos-
tat amb llom.

* Trencament horitzontal de trajec-
toria amb elements als costats.

¢ Trencament horitzontal de trajec-
toria amb elements als costats i
plataforma sobreelevada.

* Trencament horitzontal de trajec-
toria amb elements als costats i
llom.

¢ Rotonda.
¢ Minirotonda.

e Carril de gir segregat/obligat.
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Portic entrada zona urbana

Avantatges

¢ Indica clarament el canvi de limit de
velocitat.

e La reduccié de velocitat dependra
del disseny i sera més eficient en
combinacié amb altres elements
reductors.

e Facil instal-lacio.

® Solucié economica.

Desavantatges

* No evita fisicament I'incompliment
del limit de velocitat.

* Requereix espai lateral.

Plataforma sobreelevada en
seccio de carrer

Avantatges

* Una solucié moderadament econo-
mica.

¢ Molt eficient per reduir la velocitat
en trams de carrer.

e Eficient per a qualsevol tipus de
vehicle i volum de transit.

Desavantatges

¢ Pot provocar vibracions a I’entorn.

* Pot augmentar la contaminacié
acustica.

¢ S’haura d'instal-lar en intervals de
100-200 metres per resultar eficient.

¢ Costos de manteniment.

¢ Pot produir moviments sobtats de
la carrega en vehicles de transport
de mercaderies.

* Es possible mantenir velocitat per
als ciclomotors.

* Pot provocar malalties professionals
a conductors d'autobus i camions.

Cost Cost
lelele|le|le|[e]efele]e]
Aplicacié Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat) |

Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
[ J [ [} [} [ ]

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

1,10, 21

10, 17, 18, 19, 20, 21




Plataforma sobreelevada en
interseccio

y

Avantatges
¢ Molt eficient per reduir la velocitat
en interseccions.

e Eficient per a qualsevol tipus de
vehicle i volum de transit.

* Una solucié moderadament econo-
mica.

Desavantatges

¢ Pot provocar vibracions a I'entorn.

* Pot augmentar la contaminacié
acustica.

¢ Pot produir moviments de la car-
rega en vehicles de transport de
mercaderies.

¢ Pot provocar malalties professionals
a conductors d’autobus i camions.

Avantatges

Llom

¢ Eficient també per a la reduccié de
velocitat de ciclomotors i motocicle-
tes.

¢ Senzill d'implantar a vies ja exis-
tents.

¢ A velocitats inferiors a la fixada pel
disseny, els inconvenients causats
son insignificants.

Desavantatges
e Pot augmentar la contaminacié
acustica.

¢ Depenent del disseny, pot reduir el
nombre de places d’aparcament a
la calcada

¢ Pot dificultar la neteja viaria i el
desguas.

Cost

Bandes sonores

Avantatges

¢ Reduccié de la velocitat variable se-
gons el gruix del material utilitzat.

¢ Senzill d'implantar a vies ja exis-
tents.

e S’haura d'instal-lar en bandes repe-
tides, disminuint progressivament
la separacié per obtenir I'efecte
desitjat.

® Facil instal-lacio.

* Mesura de baix cost.

Desavantatges

® Pot augmentar la contaminacié
acustica.

e Cost manteniment pintura.

Cost

lelelefe]e]

lelelefe|e]

Aplicacio Aplicacio Aplicacio
| Tipus de via (limit velocitat) | | Tipus de via (limit velocitat) | | Tipus de via (limit velocitat) |
oV | i | coihy | | ot | G | ool | | b | GRER | el
° ° ° ° ° ° °

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

9, 10, 17, 20, 21, 22

17,19, 21, 22

10, 21




Trencament horitzontal de
trajectoria

Avantatges

¢ Reduccié moderada de la veloci-
tat.

¢ Es pot implantar mitjancant regu-
lacio de I'estacionament alternatiu

a esquerra i dreta en cada tram de
carrer.

e El sistema amb aparcament té un
baix cost.

Desavantatges

* No és eficient en la reduccio de
velocitat de ciclomotors i motoci-
cletes.

¢ La modificacié del disseny fisic és
costos en vies ja existents.

e Pot reduir el nombre de places
d’aparcament a la cal¢ada.

Trencament horitzontal de
trajectoria amb plataforma
sobreelevada

Avantatges

e Eficient per a la reduccioé de veloci-
tat.

¢ La diferenciacié del paviment mi-
llora la visibilitat als conductors en
aproximar-s'hi.

Desavantatges

* Pot augmentar la contaminacié
acustica.

* Depenent dels dissenys, redueix el
nombre de places d’aparcament a
la cal¢ada.

Estrenyiment de calcada amb
element fisic central

Avantatges

® Reduccié moderada de la veloci-
tat.

¢ Separa els fluxos oposats.

¢ Impedeix I'avancament.

¢ Pot impedir girs a esquerra no de-
sitjats.

¢ L'element fisic millora la percepcio
del canvi d'ample de la via.

Desavantatges

* No és eficient per a la reduccié de
velocitat de ciclomotors i motocicle-
tes.

e Pot dificultar el pas de vehicles pe-
sants i de grans dimensions.

* Pot reduir el nombre de places
d'aparcament a la cal¢ada.

Cost Cost Cost
lelelele|le|[ele|lel[e|e|[e|el|e|e]|e]
Aplicacié Aplicacié Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat)

| Tipus de via (limit velocitat)

Basica
(50 km/h)

Secundaria
(30-50 km/h)

Veinal
(20-30 km/h)

Basica
(50 km/h)

Secundaria
(30-50 km/h)

Veinal
(20-30 km/h)

Basica
(50 km/h)

Secundaria
(30-50 km/h)

Veinal
(20-30 km/h)

(o)

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

9,21, 22

21

9,17, 21
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Estrenyiment de calcada amb
reduccid als laterals

Avantatges
¢ Redueix la distancia que els vianants
han de creuar.

* Element moderadament efectiu si
el volum de transit és elevat.

Desavantatges

¢ Cal senyalitzar suficientment per
evitar conflictes entre fluxos opo-
sats.

e Pot dificultar el pas de vehicles pe-
sants i de grans dimensions.

e Pot reduir el nombre de places
d'aparcament.

¢ No és eficient per a la reduccié de
velocitat de ciclomotors i motocicle-
tes.

* Requereix modificacié fisica de la
seccié de carrer.

Cost

Estrenyiment de calcada a un
costat

Avantatges

¢ Element moderadament efectiu si
el volum de transit és elevat.

¢ L'element fisic permet una bona
percepcié del canvi de disseny.

® Facil instal-lacio en vies existents.

e Mesura de baix cost.

Desavantatges

¢ Redueix el nombre de places d'apar-
cament.

¢ Pot dificultar el pas de vehicles pe-
sants i de grans dimensions.

Cost

Estrenyiment a un carril amb
plataforma sobrelevada

Avantatges
¢ Element efectiu si el volum de tran-
sit és elevat.

¢ Pot reduir la distancia que els via-
nants han de creuar.

¢ L'element fisic permet una bona
percepcié del canvi de disseny.

¢ La diferenciacié del paviment mi-
llora la visibilitat als conductors en
aproximar-s'hi.

Desavantatges

e Pot augmentar la contaminacié
acustica.

¢ Redueix el nombre de places d'apar-
cament a la calcada.

Cost

lelelefe|e]

lelelefe|e]

lelelefe|e]

Aplicacié

Aplicacié

Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat) |

| Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat) |

Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
[ J [ ] [ ] [ ] [ ] (.) [ J

Ref. bibliografiques
9, 21

Ref. bibliografiques
9, 21 |
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Estrenyiment de calcada amb
llom

Avantatges
¢ Element molt efectiu si el volum de
transit és elevat.

¢ L'element fisic permet una bona
percepcié del canvi de disseny.

¢ No requereix una modificacié fisica
important del carrer i és relativa-
ment rapid d’instal-lar.

* Permet |'existéncia d'un carril bici

Trencament horitzontal de
trajectoria

Avantatges
¢ Element molt efectiu si el volum de
transit és elevat.

¢ L'element fisic permet una bona
percepcié del canvi de disseny.

* No requereix modificacié fisica
del carrer i és relativament rapid
d’'instal-lar.

* Permet |'existéncia de carrils bici

Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als
costats i plataforma sobrele-
vada

Avantatges

* Element molt efectiu si el volum de
transit és elevat.

¢ L'element fisic permet una bona
percepcié del canvi de disseny.

Desavantatges

® Pot augmentar la contaminacié
acustica.

segregat. segregats. * Pot reduir el nombre de places
d'aparcament
Desavantatges Desavantatges
¢ S’haura d’instal-lar en intervals de e Pot reduir el nombre de places
100-200 metres per resultar efici- d'aparcament.
ent.
® Pot augmentar la contaminacié
acustica.
¢ Redueix el nombre de places d'apar-
cament a la calcada
¢ Pot provocar malalties professionals
a conductors d'autobus i camions
Cost Cost Cost
lelelelefe|lelelel[e|le|[e|el[e]ec]ce]
Aplicacié Aplicacié Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat)

Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
(o) . (o) . (o) .

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

9, 21

9, 21

9, 21
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Trencament horitzontal amb
estrenyiment a 1 carril amb

elements als costats i plata-

forma sobrelevada

Rotonda

Minirotonda

Avantatges
¢ Element molt efectiu si el volum de
transit és elevat.

¢ L'element fisic permet una bona
percepcié del canvi de disseny en
la via.

e Augmenta la seguretat dels via-
nants en creuar.

Desavantatges
* Pot reduir el nombre de places
d'aparcament.

¢ S’haura d'instal-lar en intervals de
100-200 metres per resultar eficient.

Avantatges

* Molt efectiu. Millora molt I'acciden-
talitat comparat amb interseccions
enToen+.

® Permet una bona distribucié del
transit.

® Baix cost d'explotacio respecte a
interseccions amb semafors.

Desavantatges

¢ Solucio costosa.

¢ Necessita molt d’espai.

* Pot incrementar la distancia dels
vianants per creuar.

¢ Pot provocar conflictes entre vehi-
cles i bicicletes.

Cost

lelelefe|e]

Preu de rotonda dependent de les di-
mensions i de les condicions existents.

Avantatges

e Efectiu. Millora I'accidentalitat
comparat amb interseccionsen T o

en +.

® Permet una bona distribucié del

transit.

¢ No precisa d'espai addicional al de

la calcada amb disseny convencional

(cruillaenToen +).

® Baix cost d’explotacio respecte a

interseccions amb semafors.

Desavantatges

¢ Solucio relativament costosa.

¢ Pot provocar conflictes entre vehi-
cles i bicicletes.

Cost

Aplicacié
Cost | Tipus de via (limit velocitat) |
| € | € | € | € | € | Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) | (20-30 km/h)
[ ] [ ]

Aplicacié

lelelefe|e]

Preu de rotonda dependent de les
dimensions i de les condicions exis-
tents.

Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat)

Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
(o) .

Ref. bibliografiques

A zones amb presencia de vianants,
és recomanable la instal-lacié de se-
mafors per regular el pas d'aquests,
sense alterar la prioritat d'accés dels
vehicles a I'anella interior.

Ref. bibliografiques

| Tipus de via (limit velocitat)

Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
[ J [ J

Ref. bibliografiques

9, 21

9,10, 11, 21, 22

9, 21,22
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Carril de gir segregat

Noves aplicacions tecnologi-
ques en el control i disciplina
viaria

Avantatges

e Assegura un facil desenvolupament
del transit i a la vegada augmenta
la seguretat dels fluxos que giren.

e Evita situacions perilloses d’avanca-
ment en interseccions.

e Té, a més, un efecte reductor de
velocitat.

e Mesura més economica que la ro-
tonda i requereix menys espai que
aquesta.

Desavantatges

¢ Els illots de gir fisics poden sor-
prendre el conductor i comportar
situacions de perill.

¢ Es necessita disposar de més espai
lateral.

Avantatges

¢ Eficac efecte dissuasiu perqué va
associat a una penalitzacié econo-
mica.

e Economia de recursos humans en
estar tota la fase de prova automa-
titzada.

¢ Immediatesa entre la recollida de
prova i la tramesa a I'6rgan sancio-
nador.

Desavantatges

¢ Cost d'implantacié i manteniment
dels equips de control.

Cost Cost
lelelele|le|[ele|e|e]|e]
Aplicacié Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat)

| | Tipus de via (limit velocitat)

Basica
(50 km/h)

Secundaria
(30-50 km/h)

Veinal
(20-30 km/h)

Basica
(50 km/h)

Secundaria
(30-50 km/h)

Veinal
(20-30 km/h)

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques
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Altres mesures fisiques

En aquest apartat s'inclouen algunes
idees que incideixen directament so-
bre la infraestructura amb elements
que faciliten el desenvolupament
de la conduccié o amb accions per
assegurar la mobilitat més feble.
Informacié i elements urbans poden
assegurar unes condicions de mobili-
tat més segures.

¢ Inscripcions a la cal¢ada.
¢ Plataforma bus.
e Mirall.

¢ Canvi de color o de tipus de pavi-
ment.

e Carril bicicleta.

¢ Diferenciacié de la xarxa.

Inscripcions a la calcada

Plataforma bus

Avantatges

¢ Una solucié molt economica.

¢ Més efectiva al principi de la instal-
lacié.

¢ No presenta l'inconvenient del so-
roll.

¢ Instal-lacié molt rapida.

Desavantatges

* No impedeix fisicament I'excés de
velocitat.

e Cost manteniment pintura.

Cost

Avantatges
e Facilita I'operacié de pujada dels
passatgers.

e Evita I'aparcament d'altres vehicles
a l'espai de parada de I'autobus.

e La reincorporacié de I'autobus a la
circulacié és més facil i rapida.

e Amplia I'espai d’'espera dels passat-
gers.

® Facil instal-lacio.

Desavantatges

* Major ocupacié de la calcada amb
un element fisic.

¢ 'autobus s’atura en la via de circu-
lacié i pot obstaculitzar la circula-
cio.

Cost

lelelefe|e]

lelelefe|e]

Aplicacié

Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat) |

Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
[ J [} [} [ ] [} [ ]

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

17

20
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Mirall

Canvi de color o de tipus de

paviment

Carril bicicleta

Avantatges

e Facil instal-lacio.

¢ Mesura de baix cost econdomic.

Desavantatges

¢ Pot ocasionar problemes a vehicles
pesants o de grans dimensions.

Avantatges

¢ Defineix i remarca els diferents usos

e Augmenta la percepcié entre els
conductors que es tracta d'un espai

i funcions de I'espai.

alie.

Avantatges

¢ Pot augmentar la conflictivitat amb
altres vehicles a les interseccions i

e Augmenta la seguretat dels usuaris
(ciclistes o vianants).

* Envials nous no presenta dificultats

d'implantaci6 respecte del pavi-
ment habitual.

Desavantatges

¢ El cost d'implantacié en vies exis-

¢ Cost de manteniment de la pintura.

tents.

tes.

parades bus.

Desavantatges

e Augmenta la seguretat de ciclis-

* Necessitat de més espai viari.

Cost Cost Cost

leleleleleflelele|le|le|[e][e]ec]|e]|ce]

Aplicacio Aplicacié Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat) | | Tipus de via (limit velocitat) | | Tipus de via (limit velocitat) |
Sokmin) | (o50kmim | (2050 k) Sokmin) | (050 kmim | (2050 khy Sokmin) | (050kmim | (2050 by
° ° ° ° ° ° ° ° °

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

12, 21

14, 22
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Diferenciacié de la xarxa

Avantatges

¢ Adaptar la velocitat a I'entorn facilita
la llegibilitat correcta de la via per
part de tots els usuaris. Aixo afavoreix
I'acceptacié i respecte de les condici-
ons establertes en aquestes arees.

e Pot dur-se a terme amb un cost
relativament baix (només amb se-
nyalitzacio).

Desavantatges

* Amb excés de canvis en els limits de
velocitat o senyalitzacié incorrecta,
pot provocar confusié en |'usuari.

o 'efectivitat de la mesura dependra
de la predisposicio dels conductors a
respectar els limits de velocitat fixats o
de la instal-lacié de mesures fisiques.

Cost

Variable segons calgui instal-lar ele-
ments fisics de reduccié de velocitat
o només senyalitzacié.

Aplicacié

Tipus de via (limit velocitat)

Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
[ J [ ] [

Ref. bibliografiques
9, 21
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Itineraris per a vianants

La promocio6 del desplagament a peu
passa per la creacié de les condicions
optimes de seguretat i I'establiment
d’'itineraris que el vianant percebi
com a segurs i comodes.

En el tractament d’aquests iti-
neraris, tal com passa amb vehicles
a motor i bicicletes, ha d’'aplicar-se
el concepte de xarxa. Cal garantir la
connectivitat, la continuitat dels ca-
mins entre els diversos punts d'atrac-
ci6. Cal proporcionar accessibilitat
a totes les destinacions possibles.
Aquest tractament haura de preveure
la prioritat d'uns itineraris sobre al-
tres segons la demanda i estar dotat
d'una senyalitzacié per a vianants
adequada.

¢ Element separador.
® Enllumenat passos vianants.

* Barreres fisiques entre vorera i cal-
¢ada.

e Orelles.
e Pilones/jardineres.
¢ llles refugi per a vianants

* Bandes rugoses en |'aproximacié a
punts critics.
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Element separador

Enllumenat passos
de vianants

Avantatges

o Util per a la preservacio de I'espai
per al pas de vianants.

¢ Augmenta la visibilitat del conductor
en l'aproximacioé al pas i, per tant,
millora la seguretat dels vianants.

Desavantatges

¢ Redueix el nombre de places d'apar-
cament.

Avantatges

e Augmenta la visibilitat del con-
ductor en l'aproximacié al pas i,
per tant, millora la seguretat dels
vianants.

¢ Mesura de cost baix o moderat.
Desavantatges

¢ Necessitat de manteniment periodic
per assegurar la seva eficiéncia.

Cost Cost
lelelelele|[e|lel|le|e]e]
Aplicacié Aplicacié

Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat)

Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
[ J [ J [ ] [ J [ [ ]

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques
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Barreres fisiques
vorera/calcada

Orelles

Pilones/jardineres

Avantatges
¢ Condueix el moviment de vianants
per itineraris segurs.

¢ Redueix la longitud de I'itinerari del
vianant sobre la cal¢ada.

e Evita la invasié de la vorera per
cotxes estacionats.

* Protegeix el vianant d'una invasio
accidental de vehicles en movi-
ment.

e Dificulta I'aparcament de motoci-
cletes sobre la vorera.
Desavantatges

¢ Poden causar dificultats a persones
amb deficiéncies visuals.

* Major ocupacié de I'espai.

Avantatges
¢ Eficient en la reduccié de velocitat
del transit en trajectories rectes.

¢ Trenca la percepcié de continuitat
d'un tram llarg de tracat recte.

e Evita la invasié de la vorera per
cotxes estacionats.

¢ Redueix l'itinerari que els vianants
han de creuar.

Desavantatges

e Cal senyalitzar-ho suficientment per
evitar la col-lisié de vehicles, cas que
no hi hagi cotxes aparcats.

Avantatges

¢ Suposa un impediment fisic i, per
tant, més eficient en la preservacio
de I'espai del vianant on s’aplica.

e Augmenta la seguretat i comoditat
dels vianants.

o Afavoreix la fluidesa davant la im-
possibilitat d’ocupacié parcial de la
via de circulacié.

¢ Millora estetica de la via.

Desavantatges
¢ Poden causar dificultats a persones
amb deficiencies visuals.

¢ Cost de manteniment de plantes i
reposicié de pilones malmeses.

e Major ocupacié de |'espai.

Cost Cost Cost
lelelelele|[ele|lel[e|e||[e|le|e|e]|e€]
Aplicacié Aplicacié Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat)

Tipus de via (limit velocitat) |

Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal Basica Secundaria Veinal
(50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h) (50 km/h) (30-50 km/h) (20-30 km/h)
[ J [} [} [ [} [} [ J [} [}

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

20
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20

57



llles/refugi per a vianants

Bandes rugoses en
I'aproximacioé a punts critics

Avantatges

¢ Augmenta la seguretat del vianant.

® En trencar la longitud total de la
seccidé que cal travessar, facilita el
pas en diverses fases.

* Molt util per a persones amb mo-
bilitat reduida o amb velocitat de
desplacament anormalment baixa.

¢ Recomanable en grans avingudes i
vies amb transit dens.

Desavantatges

* Requereix disposar de més espai
viari.

® En escurcar els trams sobre cal-
cada, pot augmentar el nombre
de vianants que no respectin els
semafors.

e Cal establir mesures fisiques per
garantir la proteccié del vianant en
les illes refugi.

Cost

Avantatges

¢ Moderadament eficient per reduir
la velocitat en I'aproximacié a punts
critics o de conflicte de la xarxa.

¢ Augmenta la seguretat del vianant
que ha de travessar per la reduccié
de la velocitat i per la percepcié
acustica de I'aproximacié del vehi-
cle.

¢ Relativament facil d'implantar en
vies existents.

Desavantatges

e Augmenta contaminaci6 acustica.

¢ Escassament efica¢ en la reduccio
de la velocitat de motocicletes i
ciclomotors.

Cost

lelelefe|e]

lelelefe|e]

Aplicacié

Aplicacié

| Tipus de via (limit velocitat) |

| Tipus de via (limit velocitat) |

Basica
(50 km/h)

Secundaria
(30-50 km/h)

Veinal
(20-30 km/h)

Basica
(50 km/h)

Secundaria
(30-50 km/h)

Veinal
(20-30 km/h)

Ref. bibliografiques

Ref. bibliografiques

13,20

17
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Campanyes
preventives

L'accié sobre I'actitud dels agents de
la mobilitat és cabdal tant per assolir
objectius a mig termini com per a una
resposta relativament immediata.

D’altra banda, missatges con-
centrats en el temps i el destinatari,
tenen efectes menys duradors pero
més rapids.

Cal definir clarament I'objectiu
per triar les estrategies de difusié cor-
rectes. Els mitjans i formats de difusié
son diversos (accions mediatiques,
debats, publicacions, etc.).

En casos especifics, es poden
engegar campanyes d’'interés mu-
nicipal, per a un sol municipi o bé
coordinades per a municipis amb
interessos comuns (per exemple,
municipis receptors de poblacié de
vacances). Aquestes campanyes solen
atraure una major implicacié dels
agents locals.

e Campanyes preventives

Campanyes preventives

Al cotxe, tots amb cinturo.

Avantatges
¢ Afavoreixen canvis d’actitud davant
els problemes que aborden.

¢ En fases posteriors, refermen en el
destinatari les idees objectiu.

¢ S6n un bon complement d’actuaci-
ons de control i d'instal-lacions de
mesures fisiques.

Desavantatges

¢ Necessitat de reiteracié del missatge
per aconseguir una retencié en el
destinatari i arribar a nous conduc-
tors.

e Dificultat per mesurar I'efectivitat
d’una campanya.

Cost

* Variable

Ref. bibliografiques

1
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Formacio i educacio
viaria

Les activitats d’educacié i de formacid
viaria s'inscriuen en un marc temporal

mig - llarg i un desenvolupament con-
tinu, i es programen temporalment.

L'efecte de gran part de les
mesures en aquest sentit son d'abast
temporal i efecte llarg.

Un aprenentatge iniciat en
edat escolar permet afermar idees
basiques en I'individu.

L'objectiu d'aquestes activitats
tant poden ser nens i joves (educacié
viaria) com gent gran, conductors
professionals o altres grups (formacié
viaria).

e Formacié i educacio viaria

60

Formacio i educacio viaria

Avantatges

e Es una forma molt directa d'arribar
a l'usuari de la via.

* Permet rebre informacié immediata
i respondre aixi a les necessitats que
expressa |'usuari.

¢ Iniciat a I'edat infantil els conceptes
son solidamentintegrats cognitiva-
ment.

Desavantatges
e Esuna mesura d'efectes a mig - llarg
termini.

e Es necessari establir acords amb
altres estaments per a la seva difu-
sio.

Cost

* Baix. El Servei Catala de Transit
facilita el material per dur a terme
I"activitat.

Ref. bibliografiques

1




Control

La immediatesa temporal entre la
possible infraccié i la penalitzacio
és una de les virtuts d'aquest tipus
de mesures. Té un caracter dissuasiu
molt alt.

La possibilitat d’eliminar el risc
de manera radical (amb la immobi-
litzacié de vehicle) és un altre dels
beneficis d’aquestes campanyes. La
manejabilitat de nous aparells de
mesura i la incorporacié de sistemes
fixos s6n un bon cami per obtenir un
reforcament de la disciplina viaria.

¢ Control de velocitats

¢ Control d'alcohol i drogues

Control de velocitats

Control d’alcohol i drogues

Avantatges

¢ Eficac efecte dissuasiu sobretot si va
associat a una penalitzacié econo-
mica.

e Actuacié de resposta immediata per
part del conductor.

Desavantatges

e Necessitat de dedicacio periodica
de recursos humans del personal de
control i vigilancia.

¢ Breu durada de I'efecte dissuasiu de
campanyes molt esporadiques.

Cost

Variable.

Ref. bibliografiques

Avantatges

¢ Eficag efecte dissuasiu sobretot si va
associat a una penalitzacié econo-
mica.

¢ Reduccié immediata del risc en
immobilitzar el vehicle.

e Actuacié de resposta immediata per
part del conductor.

Desavantatges

e Necessitat de dedicacié periodica
de recursos humans del personal
de control i vigilancia en equips
mobils.

¢ Breu durada de I'efecte dissuasiu de
campanyes molt esporadiques.

Cost

Variable.

Ref. bibliografiques

1 | |

1 |
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