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1 - Objectius dera
mobilitat segura e
sostenibla

Era mobilitat forme part deth dia a dia dera poblacion mondiau e ath viatge era seguretat des persones enes sons
desplagaments ei ua question sociau e culturau de vitau importancia qu’a sigut abordada per diuérsi organismes
institucionaus tant nacionaus com supraestataus pendent es darréres decades, damb especiau relevancia en inici deth
nau segle.

Dempus d’'uns antecedents temporaus en qu’era seguretat viaria e es accidents de transit s’auien assomit com ua
problematica inevitabla que superaue eth milion de morts anuaus en tot eth mon, es naui mandats des administracions
s’an anat centrant en un cambi de mentalitat a compdar deth quau cau garantir aguesta seguretat viaria en toti es
desplagaments dera ciutadania.

Cértament era majoria de desplagaments, en aguesta analisi de realitats dera mobilitat en ambit mondiau, éren encara
a inicis deth ségle XXI basicament centrats enes veiculs de motor, més, a mida qu’era societat a anat evolucionant, ath
debat s’i an anat incorporant naues formes de mobilitat que confluissen damb es veiculs a motor en un madeish
espaci.

Em, donques, dauant d’un nau scenari sus eth que cau actuar e préner mesures ambicioses e adrecades a condusir
ara ciutadania entara nomentada Vision Zéro, tal com explicite eth mandat dera Union Européa com eth noste referent
continentau, ei a dider, era abséncia totau de victimes mortaus e herits greus damb seqii€les ta tota era vida en orizon
2050.

Cau garantir ua mobilitat més segura, sostenibla, activa e saludabla ta tot eth mon, e ei acd precisament ¢o qu'es
diferenti organismes internacionaus, europeus, estataus e nacionaus volen arténher, en tot tracar objectius en aguest
sens.



1.1 Objectius dera seguretat viaria

i, D
Q:E? ‘ HO.

pe— 2014-2020 Catalonha v
]
i Plan estrategic de seguretat viaria 2 0 5 0
Objectiu Vision Zéro
Objectiu
eth nombre de victimes mortaus er 0 victimes
an 2020 en relacion damb er an 2010 mortaus e herits
gréus
6

C’o 2020-2030 Sistéma Segur
00 - Declaracion d’Estocolm en 2020

1 ! Objectius de Desvolopament Sostenible
tath 2030. Dusau Decénni d’Accion tara

2011-2020 Union Européa
Seguretat Viaria

Era Assemblada Generau des Nacions

-

Unides proclame eth Decénni d’Accion
Objectiu

es victimes mortaus e herits gréus en
2030, transpart més limpio e eficient
energeticament e promocion dera
mobilitat activa

tara Seguretat Viaria

Decada 2010-2020

Er an 2010 era Assemblada Generau des Nacions Unides proclamec eth Decenni d’Accion tara Seguretat Viaria entath
periode 2011-2020 e eth 2011 era Organizacion Mondiau dera Salut publiquéc eth Plan Mondiau tath Decénni d’Accion
tara Seguretat Viaria. Andues institucions coincidiren en objectiu generau d’'estabilizar e posterioraments redusir eth
nombre de victimes mortaus en accidents de transit abans der an 2020.

En aqueth moment, es persones que perdien era vida anuauments en sinistres viaris s’elevauen a 1,3 milions de
persones, e en aguest sens cau auer en compde qu’era mitat d’aguestes non viatjauen cap en automobil. A meés, cada
an entre 20 e 50 milions de persones patien traumatismes non mortaus a causa d’un accident vinculat ath transit, en
tot éster aguesta ua causa importanta de discapacitat en tot eth mon.0OFOF1

Cau destacar tanben qu’eth 90% des defuncions per accidents de transit succedissen en paisi en vies de
desvolopament, on se troben mens dera mitat des veiculs matriculats en tot eth mon. Era OMS estime qu’es collisions
de veiculs de motor auien ua repercussion economica en aqueth moment de mes de 500.000 milions de dolars (entre
un 1 e un 3% deth PIB de cada pais).

1 Plan Mondiau tath Decénni d’Accion tara Seguretat Viaria 2011-2020. Organizacion Mondiau dera Salut



Er objectiu deth Plan Mondiau tath Decéenni d’Accion tara Seguretat Viaria ere orientar es paisi e facilitar-les era
aplicacion de mesures destinades a estabilizar e redusir eth nombre de morts en accidents de transit. Ta he’'c
s’encoratjaue era coordinacion internacionau e se prepauseren activitats de tipe estatau basades en cinc pilars:

e  Gestion dera seguretat viaria

e Infraestructures mes segures

e Veiculs meés segurs

e Persones usatgeres mes segures

e Responsa desmpus des accidents

Eth Plan Mondiau tath Decenni d’Accion tara Seguretat Viaria definie diuersi indicadors ta poder her eth seguiment
dera implementacion e es resultats des activitats prepausades e ath viatge se determinaue era publicacion d’informes
de seguiment en ambit mondiau.

Un viatge decretat eth 2011-2020 com eth Decenni d’Accion tara Seguretat Viaria, moltes autes institucions fixéren
objectuis ta milhorar era seguretat viaria. Era Union Europea, en aguest sens, fixéc eth marc dera politica de seguretat
viaria Cap a un espaci européu de seguretat viaria: orientacions politiques sus seguretat viaria 2011-2020, damb er
objectiu principau de redusir eth nombre de morts per accidents de transit ara mitat.

Ena Union Européa en an 2009 moriren més de 35.000 persones en accidents de transit e més d'1,5 milions en
resultéren herides. Era Comission Européa calculéc qu’eth cost tara societat suposaue prop de 130.000 milions
d’éuros. 1F2

En marc dera politica de seguretat viaria en continent se proposeren accions basades enes seglienti objectius
estrategics:

e Milhora ena educacion e era formacion des persones usatgéeres dera carretera
e Mes compliment des normes de circulacion

e Mes seguretat des infraestructures viaries

e Veiculs mes segurs

e Promocion der us des tecnologies modernes ta aumentar era seguretat viaria

e Proteccion des persones usatgeres mes vulnerables dera carretéra

2 Cap a un espaci européu de seguretat vidria: orientacions e politiques sus seguretat vidria 2011-2020. Comission Européa



Es tres accions mes relevantes qu’era Comission Européa considerec de besonh empréner éren es segientes:

e Definirun marc de cooperacion estructurat e coerent, basat enes milhors practiques de toti

es estats membres

e Adoptar ua estrategia sus lesions e prumers auxilis ta abordar eth besonh de redusir eth

nombre de herits en accidents

e Milhorar era seguretat des persones usatgeres mes vulnerables des vies, en concret, es

motociclistes

Er an 2016 era Assemblada Generau des Nacions Unides publiquéc ua resolucion on se convidaue as estats membres
gu’encara non ac auien het a elaborar e méter en practica plans nacionaus de seguretat viaria. En aguest document se
detalhaue gu'eth nombre de morts en accidents de transit anuaument en mon éren 1,25 milions de persones e justificaue era
urgéncia de milhorar era seguretat viaria ta arténher es hites relacionades damb es Objectius de Desvolopament Sostenible
abans deth 2030..3

En madeish sens e dauant dera preocupacion per estancament dera reduccion deth nombre de
defuncions a causa d’accidents viaris, es ministres de Transport des estats membres dera Union
Européa s’amasséren en Malta en 2017, en tot concludir damb era Declaracion dera Valletta*, on
s’actualizauen quauques donades en ambit européu: i auie 26.1000 victimes mortaus ena UE en an 2015 per
accidents de transit, que provocauen un gran patiment uman e uns costs economics estimats en 50.000 milions
d’éuros.

En aguest darrer decénni, tanben s'a enregistrat un cert estancament ena reduccion deth nombre de victimes mortaus, en
especiau des pedons e des ciclistes, e s’a concludit per part des institucions que cau ua milhora deth comportament des
persones usatgéres der hilat viari, ja qu’'es principaus causes d'accidents de transit seguissent en tot ester er exces de
velocitat, era conduccion jos es eféctes der alcodl, d’autes drogues o psicofarmacs, es distraccions deth conductor e era
conduccion en condicions de cansament.

Es estats membres s’an comprometut a intensificar es mesures de besonh ta arténher es hites proposades enes
documents comentats anterioraments, atau coma reforgar era cooperacion entre estats membres, entre d'auti.

En Catalonha, d’acord damb aguest scenari internacionau, eth Govern aprovéec eth plan estrategic de seguretat viaria

2014-2020° eth quau, analizant era evolucion de morts e herits greéus enes carretéres catalanes enes darrers ans
identifique es reptes e es airaus de milhora on cau incidir ta arténher es objectius de reduccion dera sinistralitat viaria e de
Vision Zéro a mejan termini a compdar d’objectius estrategics e linhes estrategiques que cau arténher en aguesta decada.
Aguesti objectius aspiren a ua rebaisha d’'un 50% en nombre de victimes mortaus en an 2020 damb relacion ar an 2010,
mes tanben ara nomentada Vision Zeéro, ei a dider, gu’er an 2050 non i age cap de victima mortau ne herits greus damb
segiiéles ta tota era vida en accidents de transit.

3 Milhora dera seguretat viaria en mon. Resolucion aprovada pera Assemblada Generau des Nacions Unides. Abriu de 2016
* Declaracion dera Valletta. Conclusions deth Conselh dera Union Européa sus era sequretat viaria. Mai de 2017
’ Plan estrategic de seguretat vidria 2014-2020. Servici Catalan de Transit



A mes, aguesti objectius e linhes contenguts en Plan estrategic se concréten enes plans de seguretat viaria triennaus
gue periodicament desplégue eth Servici Catalan de Transit, e ei en aguesti documents on s’establissen es actuacions
concretes a realizar ta complir damb es objectius generaus e especifics de seguretat viaria. Eth prumér document
impulsat d'aguestes caracteristiques se remonte ath trienni 1999-2001 en coincidéncia damb era creacion deth Servici
Catalan de Transit e eth darrér ei eth Plan de seguretat viaria 2017-2019.

En un eish de trabalh meés territoriau e coma utis de suport as govérns locaus, eth Servici Catalan de Transit auferis as
municipis era possibilitat d’elaborar plans locaus de seguretat viaria, es quaus, a compdar des principaus probléemes e
accidents deth municipi, permeten de hér un diagnostic e elaborar un plan qu’incorpore tota ua serie de mesures ta
milhorar era seguretat viaria e redusir es accidents de transit en ambit locau. Enquiath 2019, en conjunt de Catalonha,
un totau de 266 municipis ja an plans redactadi, quaugu’uns d’eri ja avalorats e renovats. Aguesti municipis agropen ua
poblacion de mes de 6,8 milions de ciutadans, hét que signifique ua actuacion sus era seguetat viaria locau que
beneficie ath 90,8% dera poblacion de Catalonha.

Decada 2020-2030

Er an 2015 era Assemblada Generau des Nacions Unides presentéec eth projécte Transformar eth noste mon: era
Agenda 2030 tath Desvolopament Sostenible ¢ coma plan d’accion en favor des persones e era prosperitat, damb er
objectiu d’enfortir era patz mondiau laguens d'un concépte mes ampli de libertat. En aguest document s’expausen 17
Objectius de Desvolopament Sostenible e 169 hites ta conseguir un desvolopament sostenible deth planeta en tres
eishi: economic, sociau e ambientau.

Ena Agenda 2030 tath Desvolopament Sostenible, tal com a recuelhut eth Govern en plan nacionau tara Agenda 2030,
i a diuerses hites relacionades damb era milhora dera seguretat viaria. En concret:

e Objectiu 3. Garantir ua vida sana e promoir eth benéster de toti, a totes es edats
3.6. D’aciu a finaus deth 2020, redusir ara mitat eth nombre de morts e lesions causades

per accidents de transit en mon

e Objectiu 11. Conseguir qu’es ciutats e es assentaments umans siguen inclusius,
segurs, resilients e sostenibles
11.2. D'aciu ath 2030, proporcionar acces a sistemes de transport segurs, assequibles,
accessibles e sostenibles ta toti e milhorar era seguretat viaria, en particular mejancant
era ampliacion deth transport public, prestant especiau atencion as besonhs des
persones en situacion de vulnerabilitat, es hemnes, es mainatges, es persones damb

discapacitat e es persones d’edat auancada

Cau auer en compde tanben qu’era Comission Européa a comengat a trabalhar en marc dera politica dera Union
Européa en matéria de seguretat viaria tath 2021-2030,6F7 encara que calera éster atents enes propléus ans ara
dinamica que seguis era mobilitat a escala mondiau coma conseqiiéncia der impacte dera crisi sanitaria iniciada er an
2020 pera pandemia dera COVID-19 e as mesures subervengudes que cau adoptar.

¢ Transformar eth noste mon: era Agenda 2030 tath Desvolopament Sostenible. Assemblada des Nacions Unides. Octobre de 2015
7 Marc dera politica dera Union Européa en matéria de seguretat vidria tath 2021-2030. Document de trabalh des servicis dera Comission
Européa. Junh de 2019



Eth document de trabalh dera Comission Européa, en tot cas, ve coma improbable que se conseguisque er objectiu de
redusir ara mitat es victimes mortaus per accidents de transit entre eth 2010 e eth 2020, a causa der estancament dera
reduccion des darrérs ans incllis enes principaus paisi liders en seguretat viaria, atau com eth repunt en quauqui casi,
e era reduccion non representativa dera accidentalitat pendent aguest 2020 motivada peth descens ena mobilitat a
causa dera pandemia. Era Comission Européa, en tot cas, hig naues tendéncies qu’an contribuit ad aguest
estancament e repunt localizat e que cau auer en compde ta redusir accidents de transit, com ara es distraccions
causades per emplec inadequat de dispositius mobils.

Tanben aguesta institucion européa nomente que i a d'autes tendéncies de mobilitat que, tot e auferir oportunitats ta
lutar contra era congestion deth transit, son més respectuoses damb eth miei ambient (carsharing, bikesharing o er
emplec d'aplicacions de mobilitat personau), més que cau analizar-ne era seguretat e adaptar eth scenari enquia ara
dominat peth veicul de motor ad aguestes naues realitats.

Eth nau marc se base en enfocament deth nomentat Sistema Segur, en quau es victimes mortaus e es herits gréus
non se considéeren un prétz inevitable dera mobilitat. Tot e que seguiran en tot produsir-se accidents, eth Sistema
Segur partis dera basa que se poden previer en grana mesura es victimes mortaus e es herits gréus, e qu'er objectiu
centrau ei conseguir un hilat viari més segur, en tot acceptar er hét qu’es persones cometeran errors, mes bastint ua
combinacion estratificada de mesures qu’esvite que i age morts a causa d’aguesti errors umans.

Victimes mortaus UE

Comparativa realitat enfront objectiu
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® Victimes mortaus d'accidents de transit ena UE @ Objectiu dera UE tath 2020

Hont: Brolhon deth marc de politiques de seguretat viaria 2021-2030
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Cau nomentar tanben era Declaracion d’Estocolm, frut dera tresau conferéncia ministeriau mondiau sus seguretat
viaria d’hereuér de 2020, qu’establis tota ua serie de propostes ta pramor de conseguir es Objectius de
Desvolopament Sostenible tath 2030, es principaus des quaus son:

e Conseguir er objectiu finau de redusir eth 50% des victimes mortaus e herits gréus en

2030 ta conseguir arribar ara Vision Zero (0 victimes mortaus) en 2050

e Accelerar eth cambi cap a formes de transport mes limpies, eficientes energeticament e
promair era mobilitat activa, atau com er emplec deth transport public ta conseguir era

sostenibilitat

Cau abordar es connexions entre seguretat viaria, salut mentau e fisica, era educacion, era equitat, era igualtat de
genre, es ciutats sostenibles e eth medi ambient e eth cambi climatic:

e Incloir era seguretat viaria e es sistemes segurs enes dessenhs des carrers, des
carreteres, ena planificacion deth sistéma de transport e era governanca, especiaument
per ¢o que he as collectius vulnerables.

e Incloir dispositius de seguretat en toti es veiculs

e Fomentar e incentivar eth desvolopament des tecnologies existentes, futures e en
innovacions tara seguretat viaria, en prevencion des besonhs des mes vulnerables e
damb ua major inversion en seguretat viaria

e Conseguir er acces as servicis d’'atencion medicaus d’emergéncia tas herits e auferir
suport psicologic, sociau e legau tas victimes e familhars

e Mantier er enfocament ena gestion dera velocitat, en tot promoir ua velocitat maxima de
30Km/ora en zones on es persones usatgeres vulnerables der hilat viari e es veiculs
conviuen de forma abituau en un madeish espaci. Cau senhalar qu’ua reduccion dera
velocitat a un efecte beneficiés ena contaminacion acostica e ei vitau ta redusir victimes

e Establir estrategies e plans d’accion a escala nacionau e regionau, e destacar era
importancia de supervisar e presentar informes sus es progressi a realizar en relacion

damb era consecucion des objectius de seguretat viaria
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Finaument, reafirmant eth plan d’accion aprovat en 2015 e en quau se hé referéncia en inici d’aguest apartat e

rebrembant es Objectius de Desvolopament Sostenible e era naua Agenda Urbana, era Assemblada Generau des

Nacions Unides aprovéc eth 31 d’agost de 2020 ua resolucion de quaranta punts entre es quaus subergessien es

seguenti:

Era demanda de collaboracion entre es estats ta complir era agenda 2030 e ta assomir
era Declaracion d’Estocolm

Era proclama deth periode 2021-2030 coma Dusau Decenni d’Accion tara Seguretat

Viaria damb er objectiu de redusir es victimes mortaus de transit en un nau 50%

Era elaboracion per part dera OMS d’un plan d’accion coma document orientatiu que

facilite era implementacion des objectius deth Decenni
Era invitacion as estats membres a seguir invertint en seguretat viaria a toti es niveus

Era convocatoria d’'ua amassada de naut niveu coma molt tard en 2022 sus era milhora

dera seguretat viaria en mon
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1.2 Objectius mediambientaus
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Eth dinamisme dera societat actuau, conjuntament damb es drets ara mobilitat, era salut e era seguretat, son
fonamentaus tara milhora dera qualitat de vida e eth benéster des persones. Totun, quan aguest dinamisme e aguesti
drets se meten en ptractica, a mes dera seguretat viaria, cau auer en compde d’auti impactes qu’a era mobilitat com ei
era sua contribucion ara contaminacion atmosferica e acostica.

Eth Plan nacionau tara Agenda 2030, damb 920 compromisi unics e eth trabalh coordinat de 13 departaments dera
Generalitat ta complir es 17 Objectius de Desvolopament Sostenible (ODS), recuelh es objectius de reduccion dera
sinistralitat e dera mortalitat, er aprentissatge dera mobilitat saludabla, sostenibla e segura pendent tot eth cicle vitau e
eth foment d’estrategies de reduccion deth carboni, e potenciar era mobilitat multimodau urbana sostenibla o era
milhora des infraestructures deth transport public.

Era Lei 16/2017 deth cambi climatic8 met en contéxte er estat actuau ambientau, provocat en ua part importanta pes
emissions de gasi damb efécte ivernacle. Aguesta lei se cree ta regular es mesures encaminades ara mitigacion e
adaptacion ath cambi climatic, atau com ta definir eth modél de governanca dera administracion publica en relacion
damb aguest impacte. Aguesta lei perseguis cinc finalitats:

e Arténher que Catalonha redusisque es emissions de gasi damb efecte d’ivernacle e

afavorir era transicion cap a ua economia baisha en carboni
e Reforcar e ampliar es estrategies e es plans que s’an elaborat pendent es darrérs ans

e  Promoir e garantir era coordinacion de totes es administracions publiques catalanes, e

fomentar era participacion dera ciutadania, des agents sociaus e des agents economics

e Devier un pais capdauantér ena investigacion e aplicacion de naues tecnologies, e
redusir era dependéncia energetica de Catalonha de recorsi energetics externs

e Her visible eth papéer de Catalonha en mon, tan enes projéctes de cooperacion com ena

participacion enes forums globaus de debat sus eth cambi climatic

Atau madeish, era lei a coma fin redusir era vulnerabilitat dauant des impactes deth cambi climatic e afavorir era
transicion cap a ua economia neutra en emissions de gasi damb efécte d'ivernacle, competitiva, innovadora e eficienta
en emplec de recorsi.

En madeish sentit, eth Govern dera Generalitat de Catalonha a aprovat eth Decreét lei 16/2019 de mesures urgentes ta
hér front ara emergéncia climatica e er impuls as energies renovables,8F9 qu'a coma objectiu d’adoptar mesures
urgentes ta afrontar era situacion d’emergéncia climatica mejancant ua transicion ecologica e energetica que permete
d’arténher en termini mes cuert possible es objectius fixadi ara nomentada Lei de cambi climatic.

Per un aute costat, en an 2017 se publiquéren es bases ta constituir eth Pacte Nacionau tara Transicion Energetica de
Catalonha,9F 10 creades a compdar deth dialog de totes es forces politiques e representants dera societat civiu, ta
dotar era politica energetica catalana d’ua estabilitat a mejan e long termini que permete de complir es objectius
proposats.

% Lei 16/2017, der 1 d’agost, deth cambi climatic. Publicat en Diari Oficiau dera Generalitat de Catalonha num. 7428 - 3.8.2017 peth Departament
dera Presidéncia

? Decret Lei 16/2019, de 26 de noveme, de mesures urgentes tara emergéncia climatica e er impuls des energies renovables. Publicat en Diari
Oficiau dera Generalitat de Catalonha num. 8012 deth 28.11.2019 peth Departament dera Presidéncia

"0 Bases ta constituir eth Pacte Nacionau tara Transicion Energetica de Catalonha. Institut Catalan d’Energia. 2017
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Es objectius a long termini definits en aguest Pacte son:

e Model energetic basat ath 100% enes energies renovables desirablament en orizon
2050

e Compliment des objectius deth nau paquet Clean Energy for All Europeans dera UE:
e  27% deth consum brut d’energia finau e eth 50% deth mix electric a d’éster renovable
e  30% d'eficiéncia energetica en relacion damb es projeccions de futur

e  40% de reduccion d’emissions de gasi d’efecte ivernacle deth sector energetic en

relacion damb er an 1990

Eth modél energetic 100% renovable tanben a de perméter, segons eth Pacte:

e Er abandon dera energia nucleara
e Erareduccon dera dependéncia des recorsi fossils

e Er empoderament dera ciutadania ta qu'adopte un rol mes actiu e participatiu,

mejancant ua comunicacion clara e motivanta

e Era dubertura deth mercat energetic ara competencia regulada, era creacion d’'un

marc normatiu e impositiu favorable ara transicion energetica

En ambit estatau, era Lei 34/2007 se mantie vigenta enes sons objectius de qualitat der aire e proteccion dera
atmosfera damb era renovacion deth marc legislatiu de referéncia sus era prevencion dera contaminacion atmosferica.
Er objectiu dera lei ei establir es bases en matéria de prevencion, vigilancia e reduccion dera contaminacion
atmosferica damb era finalitat d’esvitar e, quan a¢o non sigue possible, d’atenuar es danhs que se’n poguen derivar tas
persones, eth medi ambient e d’auti bens de quinsevolh naturalesa. Un des aspéctes mes importants dera lei ei eth
perfeccionament der esturment de prevencion previst ena normativa espanhola e européa per miei dera renovacion
deth Cataldg d'Activitats Potenciaument Contaminantes dera Atmosféra.

Eth Govéern de Catalonha tanben desvolopéec en an 2014 eth plan d’actuacion tara milhora dera qualitat der aire enes
zones de proteccion especiau der ambient atmosferic,10F11 un esturment ta planificar, incentivar e regular es
actuacions e es comportaments ta milhorar era qualitat der aire en 40 municipis, damb er objectiu de garantir eth
compliment des directives europees de qualitat der aire.

Aguest plan aposte pera gestion integrau dera mobilitat, en tot promoir un cambi de modeél basat en transport public e
era mobilitat activa, e impulsant es combustibles limpios e eth veicul electric ena mobilitat privada e quotidiana. Atau
madeish permet d’activar mesures efectives en episodis de contaminacion qu'afécten era circulacion des veiculs
privats.

" Acord de Govern 127/2014, de 23 de seteme, peth quau s’aprove eth Plan d’actuacion tara milhora dera qualitat der aire enes zones de
proteccion especiau der ambient atmosferic. Departament de Territori e Sostenibilitat, 2014
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Ta poder arténher es objectius fixats en plan d’'actuacion e dada era complexitat des origines dera contaminacion der
aire e era dispersion des competéncies ta actuar sus es causes, er an 2017 s’adoptéc un acord politic-institucionau
tara milhora dera qualitat der aire ena conurbacion de Barcelona,11F12 ratificat en mar¢ de 2019. Segons aguest
acord, era Generalitat de Catalonha, es municipis der Ambit-40, er Airau Metropolitan de Barcelona, er Ajuntament de
Barcelona, era Deputacion de Barcelona, eth Port de Barcelona e era Autoritat deth Transport Metropolitan de
Barcelona prenien mes de 1.000 compromisi ta poder arténher conjuntament es objectius finaus en plan de milhora
dera qualitat der aire.

Eth Plan de qualitat der aire de Catalonha 2020-2025 preve milhorar era qualitat der aire en ambit 40 ta pr'amor de
respectar es valors limit de NO2 fixats en Reiau decréet 102/2011, de 28 de gér, que coincidissen damb es valors
recomanats pera OMS, enes 40 municipis der entorn de Barcelona declarats zones de proteccion especiau der
ambient atmosferic. Ta garantir eth compliment deth valor limit anuau d’emissions de NO2 en scenari 2025 se fixe
coma objectiu de qualitat der aire arténher eth 90% deth valor limit anuau (40 pg/m3), ei a dider 36 pg/m3.

Era reduccion d’emissions d’oxids de nitrogen en ambit-40 a de complir coma minim damb es objectius de reduccion
que figuren en Acord tara milhora dera qualitat der aire:

e Un 10% de reduccion des emissions de NOx procedentes dera mobilitat en 5 ans
(2022)

e Un 30% de reduccion des emissions de NOx globau en 15 ans (2032)

En Catalonha es airaus de milhora prioritaria (AMP) se troben localizats en entorn des principaus corredors viaris e
d’activitat economica importanta deth Baix Llobregat, er airau de Barcelona, eth Vallés Occidental e eth Vallés Oriental.
Era identificacion des AMP non comporte qu’es mesures ta milhorar era sua qualitat der aire les calgue amiar a térme
exclusivament en aguesti airaus e incllis pot éster qu’es accions principaus s’agen d’amiar a térme dehora d’aguesti.
Per exemple, s’es niveus de qualitat der aire son ocasionats peth transport terréstre que non a origina o destin en
aguesti airaus calera actuar sus es punts que genéren o receben aguesta mobilitat. Se s’analize damb més detalh era
contribucion deth sector de produccion e consum energetic as emissions de gasi d'efécte ivernacle, s'obsérve com eth
transport i a ua contribucion molt importanta, entorn deth 40% deth totau des emissions, seguit des industries
manufactureres e era construccion (23%), segons donades de 2017.

Segontes er inventari d’emissions ara atmosfera de 2017, eth 46% des emissions de NOx e eth 46% des emissions de
PM10 ére degudes ath transport terréstre, en tot éster eth transport rodat era principau hont de contaminacion enes
zones de proteccion especiau der ambient atmosferic.

Auent en compde es condicions urbanistiques e de dispersion des contaminants emetudi, se constate qu’era contribucion
deth transport rodat motorizat enes nivéus de qulitat der aire de dioxid de nitrogen (NO?) en centre de Barcelona ei
guaireben deth 70%.

2 Acord politic-institucionau tara milhora dera qualitat der aire ena conurbacion de Barcelona de 6 de marg de 2017

16



Laguens deth transport rodat motorizat, eth gasoli ei era energia de propulsion majoritaria ena zona, en tot oscillar
entre un 65% des veiculs que se botgen en airau urban e un 72% des veiculs que circulen pes vies rapides dera
conurbacion de Barcelona.12F13

Finaument, cau nomentar es accions encaminades a palliar era contaminacion acostica provocada pera mobilitat. Des
deth Departament de Territori e Sostenibilitat s'an elaborat es mapes estrategics de tapatge14 (MET), un utis ta
avalorar era exposicion dera poblacion ath tapatge en zones determinades. Aguesti mapes an especiaument en
compde eth tapatge que provie deth transit rodat, eth ferroviari, es aeroports e es zones industriaus.

e MET dera aglomeracion deth Barceloneés Il. Indicador Ldia. Vista

Google Earth

13 Segons er estudi Caracteritzaci6 dels vehicles i les seves emissions a Barcelona i I'Area Metropolitana de Barcelona realizat per Barcelona Regional
damb era coparticipacion de FIA Foundation e eth RACC Automobil Club tar Ajuntament de Barcelona e er Area Metropolitana de Barcelona en
octobre de 2017

14 Resumit mapes estrategics de tapatge 2012-2017. Departament de Territori e Sostenibilitat
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2 - Contexte

Era societat actuau, coma scenari on s’an de desplegar es naui objectius de seguretat viaria e es naues hites
meédiambientaus, ei dinamica e cambianta, e com non pot éster d’auta forma, era mobilitat tanben. Es tendéncies e es
naui abits entre era poblacion an impactat de plen enes formes de desplagament damb ua explosion des tipologies de
mobilitat, e on es naues tecnologies i joguen e i jogaran un papér centrau e indispensable.

Aguest cambi de conductes obligue as administracions e toti es agents implicadi enes politiques de mobilitat a
replantejar-se era vision principaument centrada en desplagament motorizat, qu’enquia ara s’associaue ara majoria des
persones usatgéres dera via, e a introdusir correccions ena evolucion cap a un nau marc culturau que s’auie iniciat
d’ua manéra molt timida encara a favor d’'uns desplagaments segurs e sostenibles.

En aguest sens, cau destacar es segiienti réptes e oportunitats que calera afrontar en un futur immediat:
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2.1 Reptes
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Accessibilitat universau Cambi climatic
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Estancament deth decreishement dera accidentalitat ena UE e Catalonha

En an 1999 eth Servici Catalan de Transit metec en marcha eth prumer Plan de seguretat viaria de Catalonha, damb er

objectiu d’'aumentar era seguretat viaria. Des d’aqueth an s'an succedit damb ua periodicitat triennau aguesti plans
damb er objectiu de redusir ath maxim era sinistralitat e eth nombre de morts en hilat viari catalan. En an 2014, a meés,

eth Govéern

aprovec eth Plan estrategic de seguretat viaria 2014-2020, un document pionér que s'alinhaue damb es

objectius mondiaus e europeus a favor d’un Sistéema Segur e ua Vision Zeéro tath conjunt dera mobilitat. Damb aguesta
base de trabalh, eth Servici Catalan de Transit a registrat ua reduccion globau en Catalonha de més d'un 60% dera

sinistralitat enes sues carretéres e enes pobles e ciutats.

Maugrat ag0, se ben era tendéncia dera accidentalitat pendent eth peridde 2000-2018 mostre ua disminucion notabla
enquiar an 2013, a compdar d’aguest an es accidents tant enes carretéres catalanes com en interior des ciutats, s'an
estancat damb certi repunts tant per ¢o que he ath nombre de morts com de herits greus.
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Aguest estancament e puntuaus repunts non ei exclusiu de Catalonha o der Estat espanhou, qu’enquia ara s’auien
situat coma territoris capdauantérs en airau européu en registres de sinistralitat per milion d’abitants, senon que s'a
detectat com ua tendéncia generalizada ena majoria de paisi européus, inclis entre es lidérs en seguretat viaria.

Morts en 30 dies/milion abitants
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Enta contunhar redusint eth nombre de morts e herits gréus, calera aumentar era intenstiat des mesures e abordar es
naues tendéncies de mobilitat que poden afectar eth comportament des persones usatgeres dera via.

Se s'a en compde era evolucion deth nombre de morts e herits greus desde 2013 e maugrat auer-se artenhut eth
prumér mandat dera Union Européa dera decada 2000-2010 de redusir es victimes mortaus en un 50% er an 2010
respecte der an 2000, actuauments em luenh d’assolir er objectiu de redusir un aute 50% es victimes mortaus er an
2020 respécte deth 2010.

A compdar des donades analizades, ei important contunhar trabalhant ena reduccion dera sinistralitat e era lesivitat
des accidents e er esturment que mos auferis aguest Pacte ei un bon utis ta hé’c.
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Dispersion espaciau des accidents damb absencia de concentracions relevantes

Era actuacion intensiva de reduccion dera sinistralitat en aqueri trams de concentracion d’accidents més relevants der
hilat viari, sustot damb eth desplegament de cinemomeétres, es quaus an actuat coma element de dissuasion dauant
dera minoria de conductes inciviques, a acabat en tot aportar boni resultats, mées per contra a diboishat un nau mapa
d’'accidentalitat on eth scenari ei més dispérs e més compléxe ara ora de seguir redusint es sinsitres enquia zero.

Es accidents mortaus seguissen en tot produsir-se tant en zones urbanes com interurbanes e era sua afectacion ei
importanta en totes es provincies, mes era casuistica ei més plurau e va meés luenh des grani factors de concorréncia
(velocitat, alcodl e d’autes drogues o psicofarmacs, incompliment dera normativa en generau). Com ja auem apuntat,
ja non se detecten tan clarament trams o punts de concentracion d’accidents, senon qu’aguesti se troben més repartits
per hilat viari. Era manca de patrons clars he que sigue més complicat d’aplicar mesures concretes ta redusir es

accidents.
Accidents damb morts e herits gréus per comarca
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Scenari de mobilitat creishenta

Enes darréers ans, era recuperacion dera crisi economica iniciada er an 2008 a comportat un aument ena mobilitat.
Desde seteme de 2013 e especiaument ja des der an 2014 en conjunt, quan se trinquéc era tendéncia decreishenta, er
an 2019 a sigut eth prumér an en que s’estanquen es registres dempus de quate ans consecutius de creishement
constant. Atau madeish, se detécte un increment important en emplec d’aplicacions e elements de mobilitat qu’enquia
ara non éren presenti en transit abituau, sustot en airau urban.

En contéexte actuau, calera veir es eféctes economics e sociaus derivats dera pandémia dera COVID-19 e com aguesti
se trasladen ara mobilitat, causa que pot comportar cambis relatius ar increment der emplec deth veicul privat, ua
menor ocupacion des veiculs coma elements negatius e er aument der emplec dera bicicleta enes ciutats coma mejan
de transport abituau o era extension des zones ta pedons coma elements positius.
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Intensitat mejana diaria
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Envielhiment dera poblacion

Catalonha a ua esperanca de vida elevada: 83,3 ans, ua donada d’1,3 ans més qu’era mejana dera Zona Euro (82
ans) e damb chifres similares as territoris capdauanters a escala mondiau en aguest tipe de registre, com son Hong
Kong, Japon, ltalia e Espanha. Per sexes, i destaque era esperanga de vida des hemnes (86,3 ans) en relacion damb
era des dmes (80,8 ans).

Aguestes chifres signifiguen que, coma succedis ena majoria des paisi européus, Catalonha viu un proces
d’envielhiment perque auménte eth pes dera gent grana e disminuis parallelament eth pes dera gent joena.

Aco implique afortunadament ua mobilitat e capacitat de desplagament superiora ara dera gent grana, mes ath viatge
comporte ues caracteristiques especifiques que situen ad aguest collectiu com ua prioritat entre es vulnerables en
relacion damb era seguretat viaria.
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Accessibilitat universau

Era Convencion sus es Drets des Persones damb Discapacitat aprobada pera ONU en deseme de 2006 damb era
adesion successiva des estats membres e era Lei 13/2014, deth 30 d’octobre, d’accessibilitat catalana, més
recentament, an situat era accessibilitat coma condicion indispensabla ta exercir es drets des persones damb
discapacitat e a establit es obligacions d’'impulsar e acelerar es mesures de besonh ta arténher un entorn accessible.

Era cadea dera accessibilitat, concépte globau en que cada part o airau depen e afécte ara résta, comporte eth besonh
de suprimir era continuitat des barréres, s'aguestes existissen. Com mens barréres, mes capacitat an es persones
damb limitacions o discapacitat enta botjar-se, accedir e emplegar tot tipe de servicis, es quaus, ath viatge, tanben an
d’ester accessibles.

Atau, era mobilitat resulte un component essenciau d’aguesta cadea, com tanben era accessibilitat ac ei ta ua mobilitat
segura, sostenibla e autonoma. Per ago, ei imprescindible disposar d’espacis publics e infraestructures de transport
public e individuau que siguen segurs, qu’agen en compde era diuersitat foncionau dera poblacion, atau com tanben
anticipar-se as naues formes de mobilitat e auanci tecnologics, e preveir en tot cas que cap mesura discrimine,
excloigue o perjudique a cap de collectiu.

Cambi climatic

Era luta contra eth cambi climatic ei un des reéptes centraus e eth prumer, sens dobte, dera societat actuau. S'auem en
compde qu’aguest cambi ei provocat en grana mesura pera emission de gasi d'efécte ivernacle, devie de besonh ua
transformacion en sector dera mobilitat en un des sons vectors principaus, eth tipe de veicul, damb er objectiu de
redusir ath minim es emissions de gasi contaminants que produsissen es veiculs de motor.

Cau promoir mejans de mobilitat més sostenibles, es quaus ja son majoritaris enes granes ciutats encara qu’aguest
creishement non se reflectis damb tanta contondéncia encara en urbanisme.

Es desplagaments a pe, en bicicleta, en transport public o es alternatives electriques son eth camin ta reequilibrar era
preponderancia gu’enes darréres decades an assolit es veiculs de motor.
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Demandasociau de moderacion dera circulacion enes nucléeus urbans e enes trauesseres

Cada an es naues dinamiques des abitants des granes ciutats hén a veir eth besonh e era volentat de transformar er espaci
gu’'a estat dedicat tradicionauments as veiculs ta pramor de potenciar uns mejans de mobilitat més actius e saludables, com
anar a pe, en bicicleta o en transport public, e ath viatge protegir aguesti mejans on er usatgér ei mes vulnerable.

A mes, cada viatge i a ua major conscienciacion per part dera societat respecte des problémes de salut publica vinculats ara
contaminacion atmosferica e acostica e era demanda d’ua major qualitat de vida diréctament relacionada damb er aire que se

respire.
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2.2 Oportunitats

Increment der emplec de formes Irrupcion d’operadors privats ena Auanci tecnologics
de mobilitat sostenibles gestion d'informacion de transit aplicats as veiculs (veicul
en temps reau autoném) e ara via

Increment dera oférta de Perspectiva de genre ena
servicis de mobilitat (Maas) mobilitat
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Incrementder emplec de formes de mobilitatsostenibles

Apostar per emplec de mejans de transport collectius (autocar, métro, tramvia), anar en bicicleta, a pé o en veiculs de maobilitat
personau enloc de veiculs privats com eth coche o era moto, a un impacte dirécte enes emissions contaminantes e redusis,
sustot, era contaminacion locau e ath viatge esvite d'autes externalitats com eth tapatge o es afetacions relatives ar emplec der
espaci public.

Redusir era preséncia de veiculs privats, en consequéncia, tanben implique ua disminucion dera gravetat des possibles accidents,
sustot es qu'an a veir damb es collectius mes vulnerables com es motoristes o es pedons.

Era aposta pes formes de mobilitat sostenibles a efectes positius sus era salut des perosnes, ja que se redusissen es
emissions de contaminants locaus, causanti de multiples malauties respiratories. Eth model de mobilitat e transport
centrat enes veiculs dependenti des combustibles fossils a uns nauti costi sus era salut des persones e eth cambi climatic.

Per ago cau un cambi de paradigma qu'age en compde redusir es impactes sus eth medi ambient e era salut des persones derivats
deth transport e contunhar trabalhant ta arténher ua totau descarbonizacion dera mobilitat.

Ta concretar aguest cambi culturau, un des principaus elements qu’a de garantir era mobilitat d’acord damb es objectius
globaus de preservacion deth medi ambient e de responsa ara emergéncia climatica ei er increment der emplec dera
bicicleta e mejans similars de desplagament. Segontes eth Barometre dera Bicicleta 2019, eth 40,3% dera poblacion, en
Catalonha, emplegue era bicicleta damb beéra fregliencia e concretament un 4,8% la emplegue cada dia o ben ben.

En aguest sens, eth Govérn dera Generalitat, damb era participacion dirécta deth Servici Catalan de Transit, a aprobat era
Estrategia Catalana dera Bicicleta 2020-2025, que merque coma objectiu generau, d’acord damb es Objectius de
Desvolopament Sostenible, duplicar era quota modau dera bicicleta ta arribar a un 8% des desplagaments urbans.

Irrupciond’operadorsprivatsenagestion d’informacion deth transitentempsreau

Era gestion des donades de mobilitat e era aplicacion deth fenomeén big data enes desplagaments dauris un nau
ventalh de possibilitats de cara ar usatger finau deth servici de transport e revertis, en definitiva, enes politiques de
seguretat viaria.

Era aplicacion de naues tecnologies e er acces ara informacion en temps reau ei un factor clau que permet crear ua
mobilitat més sostenibla e adequada as besonhs des persones. En aguest sens, era intermodalitat pren ua major
importancia dat qu’er usatger pot decidir quin ei eth mejan de transport més eficient e sostenible a emplegar en cada
moment.
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Auanci tecnologics aplicats as veiculs (veicul autonom) e aravia

Era aparicion de naues tecnologies aplicades as veiculs provogque un cambi enes abitudes de desplagament dera poblacion e, en
termes de seguretat viaria, pot comportar ua reduccion en nombre d’accidents, atau com ena sua lesivitat.

Quauqui exemples de consecucion de resultats ja evidenti son es ajudes ara conduccion, com eth control deth limit de carril, era
alérta de proximitat, eth limitador de velocitat, era picada automatica a emergéncies o era generealizacion deth fren ABS en cas
especific des motocicletes.

Aguesti suports esviten accidents per distraccions o en tot cas ne redusissen era gravetat, que depen tanben de d'auti
factors, com era velocitat en moment dera collision. En madeish sens, era aparicion deth coche autondom a un gran
potenciau ara ora de redusir eth nombre d’accidents e era gravetat d’aguesti, ja qu’elimine errors umans.

Era implementacion de d’autes tipologies de tecnologies en futur immediat ei importanta tanben peth potenciau qu'a
ara ora de redusir es emissions contaminantes des veiculs de motor. Eth papér deth veicul electric, e de d’autes
opcions qu'afavorissen era descarbonizacion dera mobilitat, minimize bona part des externalitats relacionades damb
era contaminacion atmosferica.

Calera auer en compde qu’es cambis d'abitudes e era aparicion de naues tecnologies aplicades ara mobilitat
comportaran qu’'es infraestructures s’agen d’'adaptar, tant damb era incorporacion de zones de carga de veiculs
electrics, com ena comunicacion entre era via e eth veicul per ¢0 que hé ath veicul autonom.

Increment deraofertade servicis de mobilitat (MaaS)

Era aparicion dera orférta de servicis de mobilitat e eth concépte de mobilitat coma servici represente un cambi de
paradigma especific en airau dera mobilitat segura e sostenibla.

Un des eféctes més notables son es plataformes ta compartir veicul (veiculs de mobilitat personau, bicicletes, motocicletes
o torismes) e tanben cau auer en compde que disposar d'ua oféerta de veiculs que se poden her a servir sense éster eth
propietari provoque ua disrupcion en sector, non sonque deth punt de vista des fabricants e dera renovacion de flotes,
senon sustot des persones usatgeres.
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Eth prumeér efecte ei ua diversificacion ena causida des mejans de transport, causa que beneficie es modéls de
mobilitat sostenibles e redusis era contaminacion locau, tant atmosferica com acostica. Ath viatge tanben se redusis
eth nombre de veiculs emplegats e se disminuis er emplec der espaci public de besonh tath parcatge des veiculs un
viatge heéti es desplacaments.

Ua auta conseqiiéncia relevanta en emplec d’aguest tipe de servicis ei era quantitat de donades que se poden extreir
des desplacaments, includidi elements tara analisi dera accidentalitat. Ua bona gestion d’aguestes donades pot ajudar
a detectar possibles melhores en vies, veiculs e persones usatgeéres.

En aguest sens, ei relevanta era irrupcion d’operadors privats enquia ara aliéns ara oféerta de servicis de mobilitat, com
ara empreses dedicades as TIC, creadors e dessenhadors de planes wéb o emprenedors vinculats ara generacion
d’'aplicacions tara telefonia mobil.

Ei igualment relevanta era conversion deth sector dera automocion des deth producte enquiath servici, en tot crear
naues iniciatives ta auferir-les en un paradigma de mobilitat compartida.

Perspectivade genre enamobilitat

Pendent molti ans, dmes e hemnes an manifestat pautes de mobilitat e d’estil de conduccion diferenciades coma
consequéncia dera socializacion diferenciau de genre.

Hemnes e dmes presenten diferenti estils de conduccion, sus era basa d’aguesti rols de genre. Era conduccion meés
collaborativa e prudenta des hemnes, dauant dera conduccion més competitiva € mens valorativa deth risc des dmes,
consequéncia des estereotips e valors de genre gu'era societat associe a determinadi rols en foncion deth sexe
atribuit. De hét, en airau dera conduccion, aguesti estereotips, encara forga presenti, son es que comporten qu'es
omes assomisquen meés conductes de risc, coma signe afirmatiu dera sua masculinitat.

Per ¢o que he as diferéncies enes pautes de mobilitat existentes, es estereotips e rols de genre tanben i incidissen. Un
exemple d'aco lo trapam en un major emplec deth transport public per part des hemnes e mes deth privat en cas des
omes.

Er apartat i) der article 53 dera Lei 17/2015, de 21 de juriol, d'igualtat efectiva de hemnes e omes, establis eth besonh
d’amiar a terme ua planificacion dera mobilitat que dongue prioritats as tempsi des desplagaments e qu'age en compde
era accessibilitat enes itineraris quotidians relacionadi damb era organizacion dera vida personau, associativa,
familhara, domestica e laborau.
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Per aco, quede clar que cau contunhar en tot trabalhar des der airau dera planificacion des politiques publiques, e en
concreét en airau dera mobilitat segura e sostenibla ta qu’es pautes de mobilitat e es conductes ena conduccion des
omes e es hemnes se vagen equiparant cada viatge més en camin enta ua mobilitat més segura e sostenibla.

Atau madeish, era perspectiva de genre a d'incidir, de manéra transversau, sus es diferentes politiques publiques que
condicionen era mobilitat, respécte ad aqueres giestions relatives ara organizacion deth trabalh, era estructura
familhara, era organizacion deth temps, der oci, es pautes de consum, es ambits que condicionen es valors e es
comportaments diferenciaus des dmes e es hemnes, e en emplec deth veicul e es sues pautes de mobilitat.

Ta acabar aguest punt, non podem desbrembar era importancia de trabalhar ta incorporar era perspectiva de genre en
ambit educatiu, aspécte fondamentau ta arténher ua igualtat efectiva entre 0mes e hemnes, introdusint aguesta
perspectiva ena formacion en seguretat viaria e mobilitat sostenibla enes aules.

Conclusions as réptes e oportunitats dera mobilitat segura e sostenibla

Coma conclusion en aguest contexte de reptes e oportunitats, cau afirmar qu’eth nau marc de
mobilitat requeris era maxima implicacion e coordinacion des diferenti agents, tant des
administracions com des sectors empresariaus, economics e sociaus ta garantir era transicion
ta ua mobilitat segura, sostenibla, comprometuda damb era luta contra eth cambi climatic e era
milhora dera qualitat der aire, saludabla, connectada e automatizada, que permete era
consecucion en an 2050 d'un scenari de Vision Zero, sense victimes mortaus ne herits gréus

damb sequéles ta tota era vida.

Aguest besonh de collaboracion transversau entre agents publics, privats e sociaus ei eth que

requeris era formulacion deth Pacte Nacionau tara Mobilitat Segura e Sostenibla.

Es naui abits de mobilitat, atau com era irrupcion de naui models de transport, mens nocius tara
salut, comporten un replantejament dera mobilitat qu’'a de contunhar en tot éster encara mes
segura, sostenibla e saludabla. En aguest sens, es politiques publiques an de promaoir accions

de milhora cada viatge mes transversaus.

Ei per aguesta rason gu’eth Govérn dera Generalitat acordéec eth 9 de juriol de 2019 de dar

impuls ara elaboracion deth Pacte Nacionau tara Mobilitat Segura e Sostenibla.

Er impuls deth Pacte permet dar responsa as naui réeptes dena mobilitat que son en tot
produsir-se e vo ester un utis coma document estrategic de caracter transversau, ta facilitar era
conviuenga e era seguretat entre es persones usatgeres des diferentes formes de transport que

confluissen en un madeish espaci public.

En definitiva, eth Pacte Nacionau tara Mobilitat Segura e Sostenibla aglutine diferentes
disciplines gu’enquia ara s’auien anat trabalhant en airaus diferenti: era seguretat viaria, eth
medi ambient e era luta contra eth cambi climatic, es innovacions tecnologiques aplicades ara

mobilitat e es naues formes de mobilitat.
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3 - Eth Pacte Nacionau
tara Mobilitat Segura e
Sostenibla

Era elaboracion deth Pacte s’acordéc eth 9 de juriol de 2019 e compdéc damb eth suport des principaus agents
sociaus e economics en un acte posterior en Palai dera Generalitat presidit peth Molt Aunorable President dera
Generalitat, Joaquim Torra.

Eth son desplegament s'a trabalhat a compdar d’'un proceés participatiu presenciau, qu'auec loc en sies sessions
celebrades en noveme e deseme de 2019 en Departament d'Interior, e a compdar d’un proces participatiu telematic que
se completéc pendent eth prumér triméstre der an 2020.
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3.1 Finalitat e objectius

Er objécte e era vision deth Pacte Nacionau tara Mobilitat Segura e Sostenibla ei
garantir era transicion ta ua mobilitat segura, sostenibla, comprometuda damb era luta
contra eth cambi climatic e era milhora dera qualitat der aire, saludabla, connectada e
automatizada que permete era consecucion en an 2050 d’'un scenari de Vision Zeéro,
sense victimes mortaus e sense herits gréeus damb seqiiéles ta tota era vida.

Per tant, eth Pacte, en que participen agents implicadi dirécta o indiréctaments en ambit dera seguretat viaria e era
mobilitat sostenibla, a per objectiu implantar ua mobilitat mes segura e ath viatge sostenibla, saludabla, connectada e
automatizada.

Objectius de mobilitat

Seqgura Suostenibla Connecteda Autonéma

A meés d'impulsar ua mobilitat mes sostenibla mejancant es modes de transport non motorizats, e d'aqueri non
dependenti des combustibles fossils, era mobilitat activa e era promocion deth transport public, en Pacte s’a d’auer en
compde eth desvolopament e era implantacion des naues tecnologies aplicades ara industria dera automocion, as
infraestructures viaries e as sistémes d’informacion e de gestion deth transit ta liderar entre toti es agents implicadi era
transicion ta ua mobilitat cada viatge mes connectada e autonoma.

Eth Pacte pretén, coma document estrategic de caractér transversau, aglutinar toti aguesti aspéctes que se trapen
interrelacionats e condicionen e afecten era mobilitat.
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Er objectiu generau deth Pacte ei promoir ua mobilitat mes segura, sostenibla e saludabla e cap ara Vision Zéro

mentre se plantegen es seglenti objectius estrategics:

Objectius estrategics

o
2020 f2030

- Redusir eth 50% es victimes mortaus er an 2030 respécte
deth 2020

Arténher era Vision Zéro er an 2050 en conductors e
conductores que complisquen era normativa e empleguen
corréctament es sistémes de seguretat circulant per
carretéres de naut estandard de qualitat

Promoir ua mobilitat meés sostenibla, saludabla,
connectada e autonoma

milhorar

Milhorar era qualitat der aire

Eth Pacte coma document estrategic futur a un abast tas propléus detz ans, damb vigéncia pendent eth propleu
decenni 2021-2030.
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3.2 Es sies eishi estrategics deth Pacte

Eth Pacte nacionau tara Mobilitat Segura e Sostenibla se desplegue en sies eishi principaus, que plantegen per ambits
es principaus responses as reptes e oportunitats de futur que s’an plantejat tara consecucion d’'un nau scenari ena
mobilitat que permete d’arribar damb garanties a un cambi sociau e culturau tanben en seguretat viaria.

En aguest sens, es sies eishi estrategics son es segienti:

Eish 1. Repensar er espaci public ta ua mobilitat més sostenibla e segura

Eish 3. Crear ua estrategia sensibilizadora e educativa ta involucrar a tota era
societat

Eish 5. Establir es objectius estrategics tas infraestructures respécte as naui
sistemes de mobilitat

Eish 6. Desplegar era estructura de besonh tara gestion deth cambi

Eish 1. Repensar er espaci public ta ua mobilitat més sostenibla e segura

Er Eish 1 deth Pacte se centre en establir ues pautes de convivéncia entre es diferentes persones usatgéres dera via
publica (normativa, bones practiques, espacis endrecats...) e a redusir era contaminacion atmosferica e eth tapatge
pacificant es entorns urbans e priorizant era mobilitat a mens velocitat e non motorizada.

Es principaus agents implicats en aguest eish son: departaments d’Interior a traues
deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia; Territori e
Sostenibilitat; Educacion; Empresa e Coneishement; Trabalh, Ahérs Sociaus e
Familhes; Salut; er AMB; er ATM; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es
policies locaus; Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya; RENFE; d’autes entitats
publiques e privades e associacions deth sector.
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Er Eish 2 deth Pacte recuelh es aportacions ta combater era dispersion des accidents e er estancament deth decreishement
dera accidentalitat en un scenari de mobilitat creishenta e envielhiment dera poblacion, aumentar es recorsi destinats ara
prevencion e eth control des conductes de risc ath niveu des paisi européus mes auancats e garantir era mobilitat segura
enta tot tipe de persones usatgeres dera via, en especiau es collectius vulnerables.

Es principaus agents implicats en aguest eish son: departaments d’Interior a traués deth
Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia; Territori e Sostenibilitat;
Educacion; Salut; Empresa e Coneishement; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes;
Politiques Digitaus e Administracion Publica; er ATM; es policies locaus; er Institut
Catalan des Hemnes; d’autes entitats publiques e privades deth sector e es associacions

de victimes.

Er Eish 3 deth Pacte aposte per desplegar es iniciatives ta promoir un cambi culturau tara consciéncia d’'un futur sense
victimes de transit e damb ua mobilitat mes sostenibla e saludabla, somant sinérgies damb era incorporacion de tota era
societat, e en tot definir ua estrategia comunicativa, transversau, intergeneracionau e que dure en temps ta qu’era societat se
sente interpellada ena responsabilitat compartida peth dret ara mobilitat sostenibla.

Es principaus agents implicats en aguest eish son: departaments d’Interior a traués deth
Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia; Territori e Sostenibilitat;
Presidéncia; Politiques Digitaus e Administracion Publica; Educacion; Salut; Empresa e
Coneishement; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Justicia; Agricultura, Ramaderia,
Pesca e Alimentacion; er ATM; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es policies
locaus, es associacions de victimes; er Institut Catalan des Hemnes e d’autes entitats

publiques e privades deth sector.

Er Eish 4 se centre ena coordinacion estrategica publicoprivada ta dinamizar toti es sectors implicadi ena mobilitat a favor de
sistémes intelligenti, activar un espaci de dialog en ambit dera mobilitat en térmes d’eficiéncia energetica e auang tecnologic
e aprigondir ena collaboracion entre administracions, indUstria e societat ta fomentar eth transport intelligent, atau com es
servicis de mobilitat.

Es principaus agents implicats en aguest eish son: departaments d’Interior a traués deth
Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia; Territori e Sostenibilitat;
Empresa e Coneishement; Salut; Trabalh, Ahers Sociaus e Familhes; Politiques Digitaus e
Administracion Publica; er ATM; deputacions; es policies locaus; ajuntaments; entitats

locaus e d’autes entitats publiques e privades deth sector.
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Er Eish 5 deth Pacte preten dar responsa as naui réptes qu’es sistémes intelligenti poguen suposar tas infraestructures,
promoir un hilat accessible e compatible ta toti auent en compde es collectius vulnerables e es mejans de transports limpios
mejancant era ordenacion d’espacis destinats ad aguesti e optimizar e omogeneizar er hilat viari damb es sistémes intelligenti
de transport de darrera generacion qu'aporten milhor resultat.

Es principaus agents implicats en aguest eish son: departaments d’Interior a traués deth
Servici Catalan de Transit; Territori e Sostenibilitat; Empresa e Coneishement;
deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades deth

sector.

Eish 6. Desplegar era estructura de besonh tara gestion deth cambi

Er Eish 6 deth Pacte se centre en repensar es politiques de seguretat viaria e mobilitat damb un enfoc quincorpore ua

perspectiva indisciplinaria e collaborativa.

Aguest eish se concentre en repensar era estructura actuau dera autoritat deth transit ta abordar es naui réptes de
mobilitat e seguretat viaria en futur e ath viatge integrar ena estructura es policies de transit e era gestion deth
creishement exponenciau deth sistéma de sancions.

Es principaus agents implicats en aguest eish son: departaments d’Interior a traués deth
Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia; Territori e Sostenibilitat;
Educacion; Salut; Empresa e Coneishement; Agricultura, Ramaderia, Pesca e

Alimentacion; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Justicia; er ATM; ajuntaments; entitats

locaus, es associacions de victimes e d’autes entitats publiques e privades.
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3.3 Coordinacion e gestion deth Pacte

Eth Pacte ei un Plan de plans, e com a tau ei un document estrategic de caracter transversau que se trobe alinhat
damb d’auti documents de tipe estrategic elaborats pera Administracion en aqueri aspéctes que incidissen ena
mobilitat, com son era luta contra eth cambi climatic, era reduccion des emissions contaminantes derivades des veiculs
de motor, eth foment des energies renovables, era mobilitat sostenibla, eth desvolopament deth veicul electric e era
aplicacion des naues tecnologies ara mobilitat, damb eth futur deth veicul autondm en orizon, entre d’auti aspectes.

Ei important incidir ena coordinacion e cooperacion entre es diferentes administracions publiques (Generalitat,
administracions supralocaus e locaus) ta facilitar era implementacion des accions que se poguen derivar d’aguest
Pacte e hé’c d’'ua manéra transversau e coordinada.

Auent en compde era transversalitat des politiques de mobilitat segura e sostenibla era execucion des linhes
estrategiques deth Pacte nacionau s'amiara a térme a traues de plans d'acion sectoriaus, impulsats pes departaments
dera Generalitat corresponenti e damb era patrticipacion dera résta d’administracions publiques e des entitats publiques
e privades, atau com dera societat civiu.

Aguesti plans concretaran es esturments e es accions prioritaries ta arténher es objectius establits en aguest Pacte
Nacionau, en tot establir eth pressupost de besonh tara realizacion d’aguestes accions. Eth Servici Catalan de
Transit elabore periodicament es plans de seguretat viaria triennaus e ei en aguesti documents on se despleguen es
objectius e éishi estrategics deth Pacte a traués des actuacions concrétes a realizar pes diferenti agents qu'i
participen. Anuaument, aguestes actuacions se concréten en Programa d’activitats, que desvolopen entitats
publiques e privades que trabalhen tara milhora dera seguretat viaria.

Ta complir es objectius deth Pacte, ei essenciau involucrar non sonque es departaments dera Generalitat senon
tanben era résta d’administracions e entitats publiques qu’an competéncies ena materia.

Atau madeish, ei primordiau era collaboracion e cooperacion de totes es entitats privades e associacions que
realizen actuacions en ambit dera mobilitat segura e sostenibla.
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Adesions

Es diferentes administracions supralocaus e locaus, atau com d’autes entitats publiques e
privades, se poden aderir ath Pacte Nacionau —en tot comunica’c ara Subdireccion
Generau de Seguretat Viaria deth Servici Catalan de Transit— tostemp que manifésten eth
son compromis damb es objectius e principaus linhes estrategiques deth Pacte e
presenten un plan d’accion —o ben ja agen un plan aprobat— on se contengue eth
desvolopament de diferentes mesures derivades des eishi estrategics deth Pacte e se
designe a ua persona coordinadora. En aguest sens, eth Pacte anara incorporant coma
agents implicats as diferenti eishi a totes aqueres entitats que s'i aderisquen.

Mejancant aguesta adesion se permet involucrar es diferenti sectors socioeconomics
afectats que se senten interpellats ta participar en desvolopament des eishi deth Pacte e ta

assolir es objectius establits.

Era Comission Interedepartamentau tara Milhora dera Seguretat Viaria (CIMSV) hara cada
3 ans un seguiment dera realizacion des linhes estrategiques contengudes en Pacte arraitz
der auanc e eth coneishement des diferenti plans d’accion sectoriaus, atau com deth
coneishement des diferentes accions amiades a terme pes entitats publiques e privades

gue s’aderisquen ath Pacte, ta arténher es objectius establits en aguest Pacte Nacionau.

D’un aute costat, s'elaborara un informe de seguiment deth pacte on s’amiara a térme ua
avaloracion deth compliment des objectius establits e ua analisi des actuacions realizades

tath desvolopament des éishi estrategics que I'estructuren.
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4 - Desvolopament
des eishi



Eish 1 — Repensar er espaci public ta

ua mobilitat mes sostenibla e segura

Eth model imperant de mobilitat basat ena preminéncia deth veicul privat de motor a uns nauti costs sus era salut des
persones e ei un factor decisiu en scenari actuau d’emergéncia climatica. Per a¢0, ei de besonh garantir era evolucion
cap a un cambi modau que potencie es formes de mobilitat sostenibles en detriment des més contaminantes, en
benefici dera salut e era qualitat de vida des persones.

Es veiculs de motor constituissen ua hont importanta de contaminacion atmosferica, relacionada damb malauties deth
sistema respiratori, especiaument enes ciutats, a traués dera emission de particules (PM) e d’oxids de nitrogen (NOX).
Eth dioxid de carboni (CO?), eth monoxid de carboni (CO) e eth metan (CH?), a més, constituissen es principaus gasi
d’'efecte ivernacle procedenti dera combustion. En relacion damb era salut, tanben cau mencionar era contaminacion
acostica procedenta deth transit de veiculs.

Ena Union Européa es mejans de locomocion sigueren en 2019 es responsables deth 25% des emissions de CO?, e
es automobils n’emetien eth 60,7% deth totau, deth 87% des emissions de CO e deth 66% des d'oxid de nitrogen.
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D’un aute costat, era crisi sanitaria e sociau derivada dera pandémia dera COVID-19 ei en tot modificar e condicionar
es pautes de mobilitat des persones, tant per ¢o que he ar emplec des mejans de transport privats com respecte a un
increment des formes de mobilitat sostenibles e damb ua recuperacion der espaci dera ciutat tas ciutadans.

Non podem deishar pérder aguesta oportunitat e des des institucions cau potenciar es formes de mobilitat mes
sostenibles e saludables, com son era bicicleta o eth transport public, per ejemple, e dissuadir dera dependéncia des
veiculs de motor respecte as combustibles fossils. A¢o impliqgue necessariament repensar es espacis comuns ta dar-i
cabuda a totes es persones usatgéres dera via, e fomentar era convivéncia e er emplec der hilat viari ta totes es
formes de transport.

En aguest nau scenari, donques, devie centrau trabalhar ta arténher ciutats més amables, orientades as persones, e ta
reconciliar es sons abitants damb er entorn urban, en tot guanhar espacis ta pedons. S’a de dar responsa ara
demanda sociau d’entorns urbans de pacificacion deth transit (traffic calming) e, ta aconsegui’c, cau adaptar es
infraestructures urbanes e redusir-ne era velocitat d’'emplec, atau com establir restriccions de circulacion en espacis
determinats com son es zones de baishes emissions o tanben es superiérles e eishi de pacificacion, es zones 30, es
carrers damb plataforma unica e prioritat invertia o es zones de pedons.

Incrementar er espaci public destinat ath pedon promo es desplacaments a pé e era milhora dera qualitat de vida des
persones, a mes de potenciar d’auti emplecs ciutadans d’aguest espaci.

Er establiment de zones de baishes emissions damb restriccions ara circulacion des veiculs més contaminants —
mesura que s’a comencgat a implantar en ciutats com Barcelona— a un naut potenciau d’impacte ena luta contra era
contaminacion produsida pes veiculs de motor. Ua auta mesura a tier en compde, introdusida damb exit en d’auti paisi
europeus, pot éster er establiment d'un peatge urban era finalitat deth quau ei redusir eth transit mejancant eth
pagament d’ua taxa anticontaminacion.

Devie essenciau contunhar trabalhant ta potenciar er emplec deth transport public e més enes circonstancies actuaus
—en que s'a detectat ua infrautilizacion per pour dera poblacion ath risc de contagi en un contéxte de pandemia—
recuperant era confianga en son emplec, en tot potenciar-lo e dotar-lo de més recorsi ta que pogue ester ua alternativa
factibla ath veicul privat, sustot ena mobilitat obligada. Atau madeish, cau establir mecanismes ta qu’era sua actuau
infrautilizacion non comporte un aument des formes motorizades.

Cau potenciar era intermodalitat entre es diferentes formes de transport establint un hilat de connexions que fomente
er emplec des formes de mobilitat sostenibles damb mesures com poden éster era creacion de parcatges de ligam e
de dissuasion en perimétres urbans e estacions de transport public, e de parcatges segurs de bicicletes enes estacions
de trens e autocars.
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D’un aute costat, es naui servicis de mobilitat compartida devien ua oportunitat ta impulsar ua mobilitat més sostenibla,
pergue disminuissen es externalitats negatives en comparacion damb es deth veicul privat. Atau donques, es servicis
de mobilitat compartida, enes sues diferentes modalitats (carsharing, motosharing, bicisharing...), devien ua bona
oportunitat ta redusir era contaminacion, ta fomentar ua mobilitat més sotenibla, milhorar era gestion deth parcatge
enes ciutats e impulsar ua renovacion deth parc de veiculs existenti potenciant er emplec de veiculs damb energies
mens contaminantes, com era electrica.

Per un auta part, ei important adaptar es ciutats e es pobles as naues formes de mobilitat sostenibla que sorgissen
com son es veiculs de mobilitat personau (VMP), gu’an vist incremantat eth son emplec enes darrérs ans d'ua forma
considerabla. Dada era aparicion d’aguest nau actor ena mobilitat, ei de besonh omogeneizar es sons criteris d’emplec
e circulacion a traués d’ua regulacion comuna e ath viatge fomentar ua convivéncia segura ena sua interrelacion damb
es pedons e es auti veiculs.

Atau madeish, laguens der ambit urban, cau seguir trabalhant ena milhora dera seguretat viaria locau, damb era
extension des plans locaus de seguretat viaria a toti es municipis e era contunhacion dera estrategia d’avaloracion e
actualizacion contunhada des plans locaus ja exitenti, atau com ena realizacion des trabalhs tecnics de milhora dera
seguretat viaria ta her front a problematiques concrétes des municipis en relacion, per exemple, damb aspéctes com
era pacificacion deth transit en ua zona concréta, era ordenacion d’'un poligon industriau o d’'ua urbanizacion damb
criteris de seguretat viaria, o er estudi en ua zona periurbana, entre d’auti.

Deth desvolopament d’aguest eish, deriven es segiienti subeishi e linhes estrategiques:
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1.1 Estrategies ta facilitar eth cambi

modau cap a Mejans de transport mes
@ sostenible e fomentar era

Intermodalitat entre diferentes formes
de transport

1.1.1 Potenciar ua mobilitat segura, activa e sostenibla

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Educacion; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Salut; er ATM; deputacions;
ajuntaments; entitats locaus; policies locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 1.1.1.1 Afavorir er emplec des formes de transport segures, actives e sotenibles,
promocionant er emplec dera bicicleta, des veiculs de mobilitat personau, eth
transport public e era mobilitat des pedons

e 1.1.1.2 Implicar eth sector logistic en compromis tara reduccion d’emissions de
contaminants atmosferics e de gasi d’eféecte ivernacle, potenciant era distribucion
urbana de mercaderies de darrer quilometre damb veiculs electrics e/o non
contaminants

e 1.1.1.3 Impulsar es formes de transport sotenibles ena mobilitat laborau, fomentar
es plans de desplacament d’empresa

e 1.1.1.4 Amiar a téerme campanhes de conscienciacion ta fomentar era mobilitat

segura, activa e sostenibla

1.1.2 Promocionar er emplec deth transport public

Agents implicats: departaments de Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Salut; er ATM;
deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 1.1.2.1 Proporcionar un sistema de transport public segur, assequible, accessible e
sostenible ta toti

e 1.1.2.2 Proporcionar un sistéma de transport public collectiu que sigue competitiu
respéecte deth veicul privat, especiaument tas desplagaments territoriaus

e 1.1.2.3 Facilitar er acces deth transport public enes granes ciutats damb carrils ta
autocars

e 1.1.2.4 Adequar era auferta de transport public as besonhs dera mobilitat laborau
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1.1.3 Fomentar era intermodalitat

Agents implicats: departaments de Territori e Sostenibilitat; Empresa e Coneishement; Trabalh, Ahérs Sociaus e
Familhes; er AMB; er ATM; Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya; RENFE; deputacions; ajuntaments; d’autes
entitats supralocaus e locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 1.1.3.1 Afavorir era intermodalitat entre es diferentes formes de transport

e 1.1.3.2 Potenciar es infraestructures de ligam e de dissuasion ta afavorir era connexion
damb es formes de mobilitat sostenibla

e 1.1.3.3Facilitarer accés as poligons industriaus, a traués deth transport public, es connexions

intermodaus e es formes de mobilitat sostenibla

1.2 Iniciatives ta redusir era
contaminacion atmosferica e
acostica

1.2.1 Amiar a térme actuacions ta milhorar era qualitat der aire e redusir era contaminacion

acostica

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Territori e Sostenibilitat; Salut; er
AMB; er ATM; deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 1.2.1.1 Consolidar era implantacion d’estrategies d’accés sostenible as ciutats coma
extension de zones de baishes emissions e era implantacion de mesures de restriccion
dera circulacion per rasons méediambientaus ta dissuadir er emplec deth veicul privat en
interior des ciutats

e 1.2.1.2 Armonizar es ordenances reguladores sus restriccions ena circulacion per rasons
meédiambientaus

e 1.2.1.3 Amiar a terme campanhes de comunicacion explicant es beneficis tara salut der
establiment des zones de baishes emissions

e 1.2.1.4Fomentar era renovacion deth parc de veiculs existenti, tant eth des veiculs privats
com es flotes de transport de marchandises o viatgers, damb era incorporacion de veiculs

de baishes emissions limpios e damb energies renovables
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e 1.2.1.5 Amiar a téerme accions ta milhorar era qualitat acostica introdusint cambis enes
formes de mobilitat, fomentar es mejans de transport mes silenciosi e saludables e era
reduccion der emplec des veiculs privats de motor

e 1.2.1.6 Potenciar era proteccion de zones sensibles (centres escolars, centres espitalaris,

residencies, eca.) ta redusir era contaminacion acostica

1.3 Naues tendéncies ena mobilitat
ﬁ,ﬁlﬁ) urbana. Veiculs de mobilitat personau
e veiculs compartits

1.3.1 Integrar es veiculs de mobilitat personau ena dinamica dera seguret viaria

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia;
Educacion; deputacions; er AMB; ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e d'autes entitats publiques e privades.

e 1.3.1.1 Establir recomanacions tara circulacion segura des veiculs de mobilitat personau
(VMP)
e 1.3.1.2 Amiar a térme activitats formatives sus er emplec des VMP

1.3.2 Potenciar er emplec des veiculs compartits

Agents implicats: departaments d’Interior a traues deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia;
Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; deputacions; er AMB; er ATM; ajuntaments; entitats locaus; es

policies locaus e d'autes entitats publiques e privades.

e 1.3.2.1Incentivar er emplec de diferentes modalitats de veicul compartit existent (torisme,
autocar, moto, bicicleta, VMP)

e 1.3.2.2 Potenciar es veiculs compartits electrics

e 1.3.2.3 Impulsar er emplec de servicis de mobilitat compartida enes centres de trabalh
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1.4 Panificacion urbana e adaptacion des
ﬁﬁ} infraestructures a un model de ciutat mes
verda e sana

1.4.1 Incorporar ena planificacon urbana critéris de mobilitat segura, sostenibla e accessible

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia;
Territori e Sostenibilitat; Salut; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; deputacions; er AMB; ajuntaments; entitats locaus; es
policies locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 1.4.1.1 Dessenhar er espaci public ta potenciar es formes de mobilitat sostenibles, segures e
accessibles, e minimizar era poblacion exposada ara contaminacion atmoserica e acostica

e 1.4.1.2 Adaptar esinfraestructures urbanes as formes de mobilitat sostenibla e segura

e 1.4.1.3 Integrar era seguretat viaria ena planificacion deth municipi mejancgant es plans
locaus de seguretat viaria

e 1.4.1.4Auerencompde era planificacion dera mobilitat laborau en plantejament urbanistic

1.4.2 Esténer mesures de pacificacion deth transit

Agents implicats: departament d’Interior a traues deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia;
deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 1.4.2.1 Impulsar mesures de pacificacion deth transit en zona urbana
e 1.4.2.2 Esténer es superiérles e eishi de pacificacion deth transit, zones 30, carrérs damb
plataforma unica e prioritat ta desplagaments de proximitat, o es zones de pedons

e 1.4.2.3Implantar naues mesures de reduccion dera velocitat en zona urbana
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Eish 2 - Adaptar es politiques de

seguretat viaria as naues

caracteristigues dera accidentalitat

Pendent era decada 2000-2010, Catalonha siguec un des paisi capdauanters d’Europa ena reduccion dera sinistralitat
mortau en hilat viari, en tot arténher reduccions de mes deth 50% des victimes mortaus per accidents de transit.

Maugrat ag0, ena decada 2010-2020 aguestes reduccions an virat, aproximadament, ath torn deth 30% des victimes
mortaus, luenh de complir damb er objectiu de reduccion deth 50,% que mérque eth Plan estrategic de seguretat viaria
2014-2020 en Catalonha, percentatges de reduccion que coincidissen damb era majoria de paisi européus deth noste
entorn. Damb tot, calera veir quini eféctes de consolidacion aura aguesta tendéncia coma consequéncia dera
pandémia provocada pera COVID-19.

En tot cas, sense auer en compde era excepcionalitat deth fren dera mobilitat qu'a suposat iniciaument era crisi
sanitaria, aguesta tendéncia de cérta desaceleracion en compliment des objectius de seguretat viaria en tota Eurdpa,
en Catalonha se pot argumentar en tot observar es darréres tendéncies d'accidentalitat, que mastren un aument dera
dispersion des accidents e un estancament ena reduccion dera mortaliat. Era tendéncia decreishenta se modifique a
compdar de 2014, quan era evolucion dera mortalitat e era accidentalitat gréu presenten variacions e non se registre
ua reduccion contunhada damb eth cérrer des ans.
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A mes, tot e existir encara trams e punts de concentracion d'accidents, aué en dia es sinsitres ja non se presenten tan
agropats en uns determinadi punts senon que se trapen repartits de forma mes dispéersa ath long de tot eth territori, de
maneéra qu’era actuacion en seguretat viaria a d'anar acompanhada d'un diagnostic encara mes precis e d'ua cérta
microcirurgia.

Tanben cau considerar que damb era darréra recuperacion economica derivada dera crisi iniciada en 2007 s'incrementéc
era mobilitat damb eth conseguient increment des accidents. Eth cambi ena mobilitat obligada —damb tendéncia creishenta
ar aluenhament deth I0c de residéncia/trabalh/escola— tanben ei un des factors que pot explicar aguesta dispersion des
accidents.

Er exces de velocitat, condusir jos es efectes der alcodl e d’autes drogues o psicofarmacs atau com era importancia creishenta
des distraccions, damb er emplec deth telefon mobil ena conduccion com un factor que non déishe de créisher, son
guauqu'uns des factors concorrenti que causen mes accidents de transit. Entad aco, cau trabalhar ta intensificar e reforcar es
mesures de control d'aguesti factors de risc.

Adaptar, per tant, es politiques de seguretat viaria as naues caracteristiques dera accidentalitat requeris sustot un enfoc multiple e
pluridisciplinari, qu'en aguesta naua etapa s'a de centrar encara mes en factor uman, encara coma responsable de mes deth 90%
d'accidents.

Era proteccion des collectius vulnerables e eth besonh d’incrementar eth coneishement sus es factors concorrenti dera
accidentalitat son claus en aguest airau, tant per ¢o que hé ar aprigondiment des possibilitats tecniques qu’auferis eth
big data com per ¢o que hé as mesures especifiques que cau préner ta esvitar sectoriaument toti e cada un d’aguesti
accidents.

Encara qu'es administracions cada viatge son més e milhor premanides ta dotar-se des donades qu’ajuden a enténer e
analizar era accidentalitat e es sues causes, cau trabalhar ta milhorar es sistemes d'informacion des accidents e sustot era
coordinacion entre es diferentes administracions qu'i intervien, atau com ua milhora dera coordinacion policiau entre es
diferentes policies de transit.

Aguest besonh de coordinacion tecnica e policiau a de repercutir ena milhora deth control de factors tradicionaus e
naui des dera velocitat excessiva o inadequada o eth consum d’alcool e d’autes drogues o psicofarmacs enquias
distraccions. Cau revisar es limits de velocitat permetudi e adaptar-les en foncion de cada via damb ua tendéncia
decreishenta, auancar cap ar establiment d’'ua taxa 0,0% de consum e consolidar eth control sus es conductes de risc
basades en emplec inadequat des aparelhs electronics qu’an acabat formant part guaireben cada menuta des nostes
vides.

Era incidéncia deth consum d’alcool, d’autes drogues e psicofarmacs ena conduccion ei un factor de risc que cause un
gran nombre de sinistres viaris. Per aco, ei important incidir ena sua prevencion e control. Segontes es donades
d’evolucion toxicologica analizades per Institut de Medecina Legau de Catalonha (IMLC) que mostre eth grafic que se
presente ara seguida, en 2019 un 20,5% des conductors morti en accidents de transit auien consumit alcool, un 13,7%
drogues e/o psicofarmacs e un 27,9% auien dat positiu en quauqu’ua d’aguestes tres substancies.
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Evolucion toxicologica

(% conductors mérts damb substancies detectades), 2010-2019
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Hént: Institut de Medecina Legau de Catalonha (IMLC)

Tanpoc podem desbrembar era importancia de seguir trabalhant en ues infraestructures segures, aspécte que se tractara
detengudament en éish 5 deth Pacte damb mesures que contribuissen ara reduccion deth nombre d’accidents, e en
desvolopament e implantacion des tecnologies de seguretat activa ena conduccion coma utis de milhora dera seguretat
viaria.

Se mos centram ena diuersitat de collectius vulnerables (pedons, ciclistes, persones usatgeres de veiculs de mobilitat
personau, motoristes e gent grana), es airaus mes preocupants que requerissen encara d'un interés especiau d'actuacion
son es motoristes e era gent grana per ¢o que representen en conjunt dera accidentaliat. Aguesti dus collectius non
seguissen es parameétres de decreishement generaus e inclis aumenten es registres des der inici dera decada 2010-
2020. Tanben ua atencion especiau, peth ritme d'implantacion creishenta, la meréishen es ciclistes pera sua creishenta
consolidacion en zona urbana.

Collectu a collectiu, era prioritat des politiques de transit sustot en zona urbana a de partir dera proteccion des pedons. Er
an 2019 es atropelhaments de pedons encara representauen ua causalitat principau en zona urbana e en zona
interurbana superauen a d'autes tipologies d’'accidents, com era capvirada en caucada o era collision damb obstacle. Era
introduccion de naues tecnologies ena conduccion aplicades ara milhora dera seguretat des pedons com poden éster es
dispositius de sisttmes de deteccion o d’'innovacion ena senhalizacion des passi de pedons, a més dera illumniacion
intelligenta, poden contribuir ara milhora dera seguretat d’aguest collectiu e tot amassa pot rebertir en un urbanisme
milhor e més adaptat.

Ua auta mesura importanta ta promocionar era mobilitat a pé e redusir era contaminacion des veiculs de motor ei
establir mesures de pacificacion deth transit com son es zones 30, es superierles e eishi de pacificacion, es iérles de
pedons e es carrers damb plataforma unica de prioritat invertida, aspéctes que ja s’an abordat en eish anterior.
Consistis en recuperar er espaci tath pedon en detriment deth destinat tradicionaument ath veicul privat, perque
disposar d’espacis urbans pacificats contribuis ara milhora dera qualitat de vida e dera salut des persones, atau com
ara reduccion des nauti niveus de contaminacion qu’encara se registren.
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Per ¢o que hé as ciclistes, eth Servici Catalan de Transit se compromet damb eth répte de potenciar er emplec dera
bicicleta, que ja darréerament s’a incrementat molt considerablament. Segons eth Barométre dera Bicicleta 2019,.'® eth
40,3% dera poblacion en Catalonha emplegue era bicicleta damb béra freqiiéncia e concrétament un 4,8% la emplegue
cada dia o ben ben. Eth Govérn dera Generalitat, a traueés deth Departament de Territdri e Sostenibilitat e era
participacion derécta deth Servici Catalan de Transit, a aprovat era Estrategia Catalana dera Bicicleta 2020-2025,.'® que
se mérque coma objectiu generau d'acord damb es Objectius de Desvolopament Sostenible duplicar era quota modau
dera bicicleta ta arribar a un 8% des desplagaments urbans e ta qu'aguest increment se hésque sense qu'aumente era
accidentalitat en aguest sector, eth quau enes darrérs ans ei atent as efectes der impacte dera combinacion en son
espaci deth fenomén des veiculs de mobilitat personau.

Molti municipis trabalhen actuauments ta dotar-se d'infraestructures tara bicicleta e tad aguesti veiculs de mobilitat personau
damb era creacion d’'un hilat basic pedalable, incidint en dessenh der espaci urban e desvolopant espacis destinats ara
bicicleta damb connexions damb es principaus equipaments dera ciutat e damb eth transport public. A mes, ta potenciar ua
intermodalitat efectiva entre bicicleta e transport public cau insistir en milhorar era accessibilitat as estacions e crear
parcatges segurs de bicicletes e promair ua bona convivéncia damb era résta de formes de mobilitat.

Ta redusir era sinistralitat des motoristes, eth Servici Catalan de Transit plantege era formacion coma clau tara milhora
damb era realizacion de corsi adaptats ath tipe de conduccion e as risqui especifics associats. Tanben devie important
fomentar er emplec d'un equipament de proteccion adequat e ajustat as besonhs de cada tipe d’'usatger deth veicul de
dues rodes. A mes de formacion e equipament, devie clau adaptar era infraestructura viaria as motoristes e as
vulnerabilitats que comporte era conduccion damb dues rodes, damb era implantacon d’adaptacions especifiques que
milhoren era sua proteccion sustot en aqueri trams d'intensitat mejana mes elevada o de risc mes elevat damb preséncia
de motoristes.

Per ¢oO que tanh ara gent grana, er envielhiment dera poblacion a ues conseqiiéncies molt visibles ena mobilitat e era
seguretat viaria. Era franja de victimes mortaus entre 65 e 74 ans ei era que mens se redusis en an 2019 respecte dera
referéncia de 2010, mens d’un 5%. Auent en compde aguest sector, ei important amiar a terme accions formatives
destinades ara gent grana adaptades as caracteristiques dera sua mobilitat e adaptar er espaci urban as sons besonhs de
mobiitat, damb mesures generiques e especifiques com era proteccion der entorn des equipaments freqlientadi per
aguest collectiu 0 damb era regulacion semaforica adienta tara dinamica propia dera gent grana.

Un aute aspécte important sus eth que calera incidir en un futur ei eth besonh d’establir un major control des foncions
perceptives, motritzes e cognitives des persones damb carnet de condusir adaptant es proves de renovacion deth carnet
en foncion d'aguestes caracteristiques especifiques damb era realizacion d’'un examén mes complét en cas dera gent
grana. Tanben cau milhorar era comunicacion entre es autoritats de transit e es sanitaries ta dar era responsa mes
adaptada possibla as besonhs des diferenti grops de risc, respectant era privacitat des sus donades personaus.

Per tot a¢o, cau trabalhar sus es segienti subéishi e linhes estrategiques:

15 Enquésta Baromeétre dera Bicicleta 2019. Departament de Territori e Sostenibilitat
16 6 Estrategia Catalana dera Bicicleta 2020-2025. Departament de Territori e Sostenibilitat
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Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); deputacions; ajuntaments;
entitats locaus; es policies locaus; er Institut Catalan des Hemnes e d’autes entitats publiques e privades

e 2.1.1.1 Milhorar eth sisttma d'informacion des accidents de transit e dera mobilitat en
collaboracion e coordinacion damb es policies de transit ¢

e 2.1.1.2 Aprigondir ena tipologia e era causa des accidents en foncion dera sua gravetat ¢

e 2.1.1.3 Definir e crear ua unitat de modelizacion deth transit e d’accidents ¢

e 2.1.1.4 Incorporar era perspectiva de genre en estudi des accidents e es conductes de risc
ena conduccion ¢

e 2.1.1.5 Promocionar mecanismes de collaboracion ciutadana (app’s, per exemple) que
faciliten era localizacion de situacions de risc viari

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); es policies locaus; deputacions;
ajuntaments; entitats locaus; es associacions de victimes e d’autes entitats publiques e privades

e 2.1.2.1 Redusir es conductes de risc contra era seguretat viaria a traués d’accions de
prevencion e control ¢

e 2.1.2.2 Combater era velocitat inadequada o excessiva ena conduccion ¢

e 2.1.2.3 Trabalhar ta méter fin ar emplec der alcool, d'autes drogues e psicofarmacs ena
conduccion ¢

e 2.1.2.4 Combater er emplec deth mobil ena conduccion e es distraccions ath volant

e 2.1.2.5 Milhorar era coordinacion des policies de transit e es pretzhéets de vigilancia e control
de seguretat viaria

e 2.1.2.6 Her accions de sensibilizacion sus es eféctes e es conseqiiéncies des conductes de

risc ena conduccion
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e 2.1.2.7 Milhorar eth procediment sancionador ta ua major eficacia de control des conductes de
risc

e 2.1.2.8 Incorporar era educacion e era formacion ena mobilitat segura e sostenibla com
accions de prevencion en toti es airaus

e 2.1.2.9 Trabalhar damb era societat e era industria des telecomunicacions e des dispositius
mobils ta minimizar es distraccions ena conduccion

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; deputacions e d’autes entitats publiques e privades.

e 2.1.3.1 Revisar era senhalizacion verticau e oritzontau atau com préner mesures ta contribuir
a redusir eth nombre d’'accidents frontaus e frontolateraus, damb accions com era
implantacion de carretéres 2+1

e 2.1.3.2 Elaborar ua normativa de sistemes de contencion adaptada ara realitat dera major

part des carretéres catalanes

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat e d’autes entitats publiques e privades.

e 2.1.4.1 Establir un marc de regulacion consistent que foménte eth desvolopament e era
implementacion de sistémes adaptatius de proteccion e observacion d’ocupants

e 2.1.4.2 Premanir er entorn adequat tath desplegament de sistemes de seguretat terciaria
gu'ajuden a milhorar e agilizar era responsa des equipes d’emergéncia e rescat en accidents
de transit
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Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Salut; er ATM; es policies locaus; deputacions; ajuntaments; entitats locaus e es
associacions de victimes

e 2.2.1.1 Implantar naues zones de pacificacion deth transit e de prioritat invertida tara mobilitat
deth pedon

e 2.2.1.2 Establir mesures de seguretat viaria ta protegir es pedons

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); es policies locaus; deputacions;
ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades

e 2.2.2.1 Combater es conductes de risc tara proteccion des pedons (per exemple: es infraccions
des conductors des diferenti tipes de veiculs que meten en perilh era integritat des pedons, o
ben es infraccions relacionades damb er incompliment des semafors e es passi de pedons,

atau com vigilar es conductes antirreglamentaries qu’originen perjudicis as persones, eca.).

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; es policies locaus; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es associacions de
victimes e d’autes entitats publiques e privades.
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e 2.2.3.1 Planificar camins lateraus, voreres ta pedons o rutes alternatives enes vies
interurbanes on i age ua ceérta intensitat de transit de pedons
e 2.2.3.2 Estudiar her obligatori er emplec d’elements reflectors e d’enlumenat ta circular a pe

pes vies interurbanes

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Empresa e Coneishement;
Politiques Digitaus e Administracion Publica; deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e
privades.

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Educacion; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); es policies locaus; deputacions;
ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

&

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Educacion; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); es policies locaus;
deputacions; ajuntaments; entitats locaus; d’autes entitats publiques, privades e associacions.

e 2.3.1.1 Ampliar es activitats formatives sus er emplec dera bicicleta

e 2.3.1.2 Conseguir qu’era educacion tara mobilitat segura e sostenibla en emplec dera
bicicleta sigue presenta en curriculum escolar tar alumnat d’educacion primaria e segondaria

e 2.3.1.3 Estudiar era implantacion de sancions a ciclistes equivalents ara assisténcia
obligatoria a sessions de formacion e conscienciacion

e 2.3.1.4 Collaborar damb organs nacionaus e internacionaus de promocion dera bicicleta e
damb d’autes institucions publiques e privades

e 2.3.1.5 Her campanhes ta promocionar er emplec dera bicicleta
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Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); es policies locaus; deputacions;
ajuntaments e entitats locaus.

e 2.3.2.1 Her prepauses legaus tara bicicleta ta milhorar-ne era seguretat

e 2.3.2.2 Promoir er emplec d’elements de seguretat com eth casc e er emplec der enlumenat
de dia

e 2.3.2.3 Elaborar estudis e informes que mos perméten conéisher damb més detalh es causes
d’accidentalitat des ciclistes e caracterizar era sua mobilitat

e 2.3.2.4 Combater era indisciplina viaria tant des ciclistes com dera résta de persones
usatgeres dera via ena sua interaccion damb es ciclistes e establir controls especifics e

integraus damb er objectiu de redusir era accidentalitat

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Educacion; es policies locaus; deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d'autes
entitats publiques e privades.

e 2.3.3.1 Revisar er espaci destinat ar usatger dera bicicleta en entorns urbans ta esvitar
conflictes damb es autes persones uatgéres dera via publica (veiculs motorizats, pedons e
persones usatgeres de veiculs de mobilitat personau)

e 2.3.3.2 Potenciar era creacion d'un hilat pedalable interurban connectat eth quau connecte
diferentes poblacions mejancant carrils bici

e 2.3.3.3 Estudiar era implantacion de vies segregades en que circulen diferentes formes de
transport en foncion de paramétres com velocitat, vulnerabilitat, risc ta tresaus e

maniobrabilitat
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Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Trabalh, Ahers Sociaus e Familhes; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); es policies locaus;
deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e .2.4.1.1 Fomentar era formacion viaria des motoristes e era dera résta de persones usatgeres
dera via en relacion damb era sua interaccion damb es motoristes

e 2.4.1.2 Revisar es condicions, era experiéncia e es requisits que se requereissen ta condusir
motocicletes des diferentes categories

e 2.4.1.3 Her campanhes de comunicacion e sensibilizacion adregades as diferenti collectius
de persones usatgeres dera motocicleta segons eth tipe de mobilitat (urbana, d’'oci e/o

dimenjada, persones usatgéres de servicis de mobilitat compartida, éca.)

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e Territori e Sostenibilitat;
deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 2.4.2.1 Milhorar era seguretat des carretéres en ¢0 qu’afécte as motoristes en tot installar
sistemes de proteccion e garantir ues bones condicions de manteniment dera infraestructura

e 2.4.2.2 Estudiar era implantacion de diferents vies de segregacion de carrils ta motoristes
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Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Empresa e Coneishement (Subdireccion Generau de Seguretat Industriau); Salut
(Subdireccion Generau de Drogodependéncies); es policies locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 2.4.3.1 Promoir equipaments de proteccion segurs tas motoristes e es sons acompanhants
e 2.4.3.2 Invertir ena innovacion de sistémes de seguretat activa ta motocicletes

e 2.4.3.3 Afavorir era renovacion deth parc mobil de motocicletes e ciclomotors ta incorporar auanci
en seguretat e promoir es desplacaments més sostenibles

e 2.4.3.4 Fomentar qu’'es veiculs pesanti se doten damb sistemes de seguretat d’ajudes ara
conduccion tara proteccion de collectius vulnerables com motoristes o pedons

Agents implicats: departament d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera Policia;
Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); deputacions; ajuntaments; entitats locaus e es policies locaus.

e 2.4.4.1 Combater es conductes de risc per part des motoristes e es dera résta de persones
usatgeres dera via de cara ad aguest collectiu

o

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Salut; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e d’autes entitats publiques e privades.
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e 2.5.1.1 Establir un sistema de formacion contunhada adrecada ara gent grana que les ajude
a milhorar es sues aptituds e actituds ena conduccion

e 2.5.1.2 Amiar a téerme accions formatives especifiques tara gent grana tant enes centres
d’obtencion e renovacion deth permis de condusir com enes casaus de gent grana o enes
centre civics, damb er objectiu de milhorar era seguretat enes sons desplagaments

e 2.5.1.3 Estudiar e proposar milhores as proves de renovacion deth permis de condusir en

foncion des capacitats fisiques e cognitives des persones

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera

Policia; Trabalh, Ahers Sociaus e Familhes; Salut; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e

d’'autes entitats publiques e privades.

e 2.5.2.1 Reordenar er espaci urban, auent en compde era tendéncia ar envielhiment
progressiu dera poblacion, incorporant es besonhs especifics de mobilitat dera gent grana ath
dessenh present e futur des pobles e ciutats

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); deputacions;
ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e es associacions de victimes.

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera

Policia; Trabalh, Ahers Sociaus e Familhes; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e d’autes

entitats publiques e privades.
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Eish 3 - Crear ua estrategia

sensibilizadora e educativa ta

Involucrar a tota era societat

Dauant deth cambi de paradigma qu’ei en tot produsir-se ena mobilitat e des réptes e oportunitats qu’en deriven, atau
com ta her front ara situacion d’emergéncia climatica en que mos trapam, cau destinar esforci e elaborar ua estrategia
comunicativa e de sensibilizacion que promoigue cambis sociaus e culturaus reaus que resulten en ua mobilitat més
sostenibla, activa, saludaba e segura.

Frut deth procés participatiu tara elaboracion d’aguest Pacte, s’a hét clar eth besonh d’un cambi ena forma de
transméter era informacion sus seguretat viaria e mobilitat sostenibla: cau hé’c d'ua forma meés transversau e adaptada
as naui canaus de comunicacion, com es hilats sociaus, ta poder arribar de forma mes rapida e efica¢ as diuérsi
collectius de persones usatgeres dera via publica e especificament ad aqueres més vulnerables.

Més non sonque cau amplificar es canaus e es manéres de comunicar, senon qu’auem de reinterpretar era estrategia
comunicativa mes enla der het comunicatiu intrinséc. Comunicar en sentit ampli ei éster conscient deth messatge que
receben es ciutadans pendent tot eth cicle vitau, pendent tot eth periode educatiu e formatiu.

Enes darreri tempsi s'a detectat ena ciutadania un reforgament positiu der emplec responsable dera via e des
conductes civiques, ¢ qu'a permetut de deishar de situar era atencion exclusivament en aqueres conductes
minoritaries qu’'incomplissen es normes de seguretat viaria. Per a¢gd, a més de realizar campanhes de conscienciacion
sus es consequéncies des conductes imprudentes, cau destacar encara mes aqueres actituds e comportaments
positius quant ara conduccion. Un aute airau a potenciar son aqueres accions comunicatives qu’incentiven es formes
de mobilitat sostenibla, com anar a pé, en bicicleta, en transport public o en patinet, de forma segura.
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Cau trabalhar ta hér arribar un messatge de seguretat viaria € mobilitat sostenibla ara poblacion que sigue transversau
e qu'interpelle a tota era societat, eth quau a d'incidir ena seguretat de totes es persones usatgéeres dera via e non
songue ena des conductors e conductores. En aguest sens, com a exemple, des des institucions s’a de contunhar
vigilant ta qu’es messatges publicitaris des fabricants de coches e motocicletes non donguen ua imatge positiva dera
velocitat, ne que sigue de forma subliminau, com tanben esvitar contenguts que vulnéren es drets d’'ua part dera
poblacion o que legitimen es desigualtats de genre e que son contraris as valors dera nosta societat.

D'un aute costat, destacar era importancia de potenciar es sinérgies comunicatives entre es diferenti actors involucrats
ena mobilitat e establir mecanismes de participacion ta poder trabalhar amassa administracion e societat civiu ta ester
mes eficients en ua responsabilitat compartida ena mobilitat. Cau crear dinamiques mes solides entre es diferentes
administracions, entitats e mejans de comunicacion, associacions e empreses que trabalhen directa o indirectament
enes airaus dera mobilitat sostenibla, era seguretat viaria e eth transit damb er objectiu de transméter eth cambi enes
patrons de mobilitat existenti.

En quinsevolh cas, cau contunhar en tot reforcar er airau dera educacion e era formacion viaries coma pilar basic ta
assolir un cambi culturau, tanben ena mobilitat, e per aguesta rason ei important d’estener-la prumer enes escoles e
instituts: en tot incloir meés contenguts de mobilitat segura e sostenibla en curriculum ta fonamentar eth desvolopament
d’'abits e conductes de mobilitat responsables e damb un enfocament des dera perspectiva de genre. Cau compdar
damb un model pedagogic qu’incloigue contenguts informatius, conceptuaus, era experimentacion, era practica e eth
descurbiment, sense es quaus non s’adquirissen es competéncies en mobilitat. A mes, ¢o que s’apren a d’anar
acompanhat de ¢o que se viu e per ago cau impulsar es camins escolars e un entorn des equipaments educatius que
consoliden aguesta vision, en tot perméter er acces tath centre d’'ua manéra segura e accessibla.

Tanben cau impulsar era formacion contunhada des conductors e conductores, e adaptar aguesta formacion as naui
reptes dera mobilitat ta que poguen milhorar es sues competéncies e actualizar es sons coneishements en relacion
damb es naui auanci tecnologics e es naues formes de mobilitat. Atau madeish, er aprentissatge contunhat non a de
limitar-se sonque as conductors e conductores de veiculs senon que tanben ei essenciau educar e conscienciar sus ua
mobilitat segura e sostenibla a tota era ciutadania, independentament deth mejan de transport qu’empleguen, incidint
especiaument enes naues formes de mobilitat, com es veiculs de mobilitat personau.

Un aute aspécte a repensar ei eth tractament des infractors qu’incomplissen de forma reiterada era normativa que he
referéncia ara conduccion jos er efécte der alcool, d’autes drogues o psicofarmacs. Enquiath moment, eth tractament
gue receben ei formatiu, més se requeris abordar era problematica d’ua forma integrau en tot incloir-i mesures
terapeutiques aplicades des dera airau sanitari. Ago requeris ua revision dera normativa e hér prepauses de reforma
en airau legau.

Quauqui exemples de possibles accions a impulsar serien era realizacion d’'ua avaloracion ta detectar possibles
conductes de risc en moment de renauir eth permis, era creacion d’un registre de conductors e conductores que per
causes medicaus non siguen en condicions de condusir sense qu’a¢cd comporte cap acces ath son istoriau medicau, o
era substitucion des sancions economiques pera realizacion de corsi de formacion e sensibilizacion o d’autes mesures
de tractament, se se considére de besonh.
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Per ¢o que hé as centres de formacion tara obtencion deth permis de condusir ei essenciau seguir trabalhant ta
potenciar era milhora dera sua qualitat damb er impuls d’accions com eth sageth d’autoescoles de qualitat, e er
establiment de mecanismes d’avaloracion e control, sense desbrembar era promocion dera formacion e eth reciclatge
des sons formadors damb era creacion, per exemple, d'ua oférta d'activitats formatives de perfeccionament o era
promocion d’ua titulacion especifica de professor de seguretat viaria.

Era estrategia comunicativa, finaument, non pot desbrembar era seguretat laborau viaria e eth cambi modau e
intermodau enes desplagaments vinculats ath loc de trabalh. En aguesta linha, ei important seguir trabalhant ta
incorporar aguest airau as plans de prevencion de risqui laboraus e potenciar eth desvolopament des plans de
desplagament d’empresa, es quaus an de devier utisi basics tara promocion e difusion dera mobilitat segura e
sostenibla e era formacion e conduccion eficienta tant enes desplagaments ta anar o tornar deth trabalh com enes
desplagcaments pendent era jornada laborau.

Se se vO arténher ua mobilitat laborau mes sostenibla, ei indispensable des des institucions publiques fomentar es
desplagaments ta anar e tornar deth trabalh en mejans de transport sostenibles, atau com er us deth transport public.
Per ac¢o ei important era creacion de parcatges dissuasius enes estacions de transport public e dotar er hilat de
transport public existent d’'ua milhor capacitat de responsa as besonhs des desplacaments laboraus e de milhores com
es relatives ara freqiiéncia de pas, per exemple, enes poligons industriaus. En cas qu’eth centre de trabalh non
dispose d'ua connexion damb eth transport public o aguesta sigue deficienta, a part d’'empréner totes aqueres accions
de besonh ta milhorar aguestes situacions, tanben se pot impulsar era opcion deth veicul compatrtit o es servicis de
mobilitat compartida a demanda des persones usatgeres.

Tanben a efectes positius ena mobilitat era tendéncia creishenta a naues formes d'organizacion deth trabalh, com pot
ester eth teletrabalh, que contribuissen a ua racionalizacion e a un descens dera mobilitat, damb es conseguenti
beneficis médiambientaus e de seguretat viaria que comporten.

Per tot aco, pren importancia trabalhar sus es subgishi e linhes estrategiques que seguissen:
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3.1 Sinergies comunicatives ta incidir
o) mes eficientament en ua responsabilitat
compartida ena mobilitat

3.1.1 Incrementar es campanhes comunicatives de sensibilizacion ta ua mobilitat segura e sostenibla

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Educacion; Salut; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Justicia; er ATM; deputacions;
ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus; er Institut Catalan des Hemnes e d’autes entitats publiques e privades.

e 3.1.1.1 Articular en ambit comunicatiu un discurs damb un enfocament non sonque centrat
enes consequéncies e eth perilh d’adoptar conductes de risc, senon tanben ena actitud
positiva de responsabilitat compartida e compatible per part de totes es persones uatgeres
dera via

e 3.1.1.2 Amiar a terme campanhes de comunicacion, a traués des mejans de comunicacion e
des hilats sociaus, qu’incentiven ese formes de mobilitat segura, activa e sostenibla

e 3.1.1.3 Diféner un messatge de seguretat viaria e mobilitat sostenibla adaptat a totes es
persones usatgéeres dera via

e 3.1.1.4 Aumentar es messatges de seguretat viaria enes mejans de comunicacion

e 3.1.1.5 Heér accions ta promoir qu’es crash test realizats pes marques de veiculs incloiguen
dummies de forma equitativa

e 3.1.1.6 Programar campanhes de promocion dera conduccion collaborativa dauant dera

conduccion competitiva

3.1.2 Diféner coneishement e messatges de mobilitat sostenibla e segura per miei dera participacion
e collaboracion d’universitats e instituts scientifics, e en eveniments e jornades

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Educacion; Salut; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Justicia; er ATM; deputacions;
ajuntaments; es policies locaus e d’autes entitats publiques e privades.
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3.2 Estrategia formativa tas mainatges e
@) joeni en actuau e futur model de mobilitat

3.2.1 Impulsar era educacion en un futur model de mobilitat enes centres escolars, instituts, centres
formatius e universitats

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Educacion; Salut; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e
d’'autes entitats publiques e privades.

e 3.2.1.1 Incorporar ath curriculum educatiu ua formacion en seguretat viaria adaptada a cada
niveu

e 3.2.1.2 Integrar d'ua manéra transversau era formacion en competéncies basiques de
mobilitat sostenibla, segura e saludabla damb prepauses educatives ta mainatges e joeni

e 3.2.1.3 Potenciar era formacion des professionaus que trabalhen ena educacion tara mobilitat
segura e sostenibla

e 3.2.1.4 Collaborar damb es administracions, organizacions e entitats publiques e privades ta
esténer era educacion tara mobilitat segura e sostenibla

e 3.2.1.5 Promoir es competéncies en mobilitat segura e sostenibla laguens deth marc des
estudis de pedagogia, psicologia, magistéri, entre d’auti, tara adquisicion d’aguestes
competéncies enes futurs naui educadors, professorat e formadors

3.2.2 Promoir ua mobilitat activa, segura e sostenibla enes escoles e realizar un manifést en defensa
d’aguesta mobilitat

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Educacion; Salut; deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d'autes entitats
publiques e privades.
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y 3.3 Er aprentissatge pendent eth cicle vitau
DDQ{) dauant des risqui e besonhs dera mobilitat
segura, sostenibla e saludabla

3.3.1 Impulsar era formacion contunhada pendent tot eth cicle vitau

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Educacion; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Salut; Agricultura, Ramaderia, Pesca e
Alimentacion; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 3.3.1.1 Promoir ua formacion contunhada en seguretat viaria € mobilitat sostenibla, pendent
tot eth cicle vitau des persones, de caracter experienciau, auent en compde es diferenti
collectius a qui se dirigis e es diferentes formes de mobilitat pes que opten

e 3.3.1.2 Adaptar era formacion viaria as naues tecnologies aplicades ara mobilitat ta poder

hér-ne us de forma segura

3.3.2 Impulsar era formacion en matéria de transport

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Agricultura, Ramaderia, Pesca e Alimentacion;
Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); er ATM; ajuntaments; entitats locaus; es policies locaus e
d’'autes entitats publiques e privades.

e 3.3.2.1 Diféner informacion sus era normativa de transports

3.3.3 Her difusion sus es risqui mediambientaus e es factors de risc ena conduccion mejancant

campanhes comunicatives de sensibilizacion

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahers Sociaus e Familhes; Salut; deputacions; ajuntaments; entitats locaus;
es policies locaus e d'autes entitats publiques e privades.

e 3.3.3.1 Diféner informacion sus es risqui mediambientaus mejancant campanhes

comunicatives de sensibilizacion

65



3.4 Era formacion des conductors e
conductores adaptada as naui reptes
dera mobilitat

3.4.1 Implantar un modél integrau de formacion de conductors e conductores ta ua mobilitat segura
e sostenibla que combine era educacion en valors e era formacion experienciau

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera

Policia; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Salut; es policies locaus e d’autes entitats publiques e privades implicades.

e 3.4.1.1 Formar es conductors e conductores enes reptes que representen es naues formes de
mobilitat e hér prepauses ta modificar es contenguts formatius

e 3.4.1.2 Promoir era introduccion d’accions formatives de reciclatge des conductors e
conductore ena renovacion deth permis de condusir, que les permete d’actualizar es sons
coneishements e adaptada as naui réptes dera mobilitat

3.4.2 Potenciar era milhora dera qualitat des centres de formacion e des sons professionaus

Agents implicats: departament d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; d’autes entitats publiques e privades.

e 3.4.2.1 Incentivar era excellencia enes centres de formacion e renovacion deth permis de
condusir damb er impuls de mecanismes com eth distintiu d’autoescoles de qualitat

3.4.3 Promoir era formacion e eth reciclatge des formadors d’autoescoles

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Educacion; Salut (Subdireccion
Generau de Drogodependéncies); er Institut Catalan des Hemnes e d’autes entitats publiques e privades.
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e 3.4.3.1 Promoir era creacion d'ua titulacion especifica de professor de seguretat viaria
emmarcada laguens deth sistéma educatiu reglat

e 3.4.3.2 Fomentar eth reciclatge e era actualizacion de coneishements deth professorat e
personau des autoescoles a traués d’'un plan de formacion deth centre

e 3.4.3.3 Incloir es coneishements de perspectiva de genre ena formacion deth professorat des
autoescoles

e 3.4.3.4 Promoir era profession de professorat d’autoescoles a fin que non sigue ua profession
tan masculinizada

3.5 Mesures preventives e de
control dauant es conductes
@ infractores e reincidentes

3.5.1 Abordar era problematica des conductors e conductores reincidents auent en compde es
possibles problémes d’addiccion e era sua intervencion terapeutica

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Salut (Subdireccion Generau de Drogodependéncies); Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Justicia e d’autes
entitats publiques e privades.

e 3.5.1.1 Detectar possibles conductes de risc en moment de renauir eth permis de condusir, a
traues dera realizacion d’'ua avaloracion de deteccion de risqui, ta identificar possibles
problematiques o informar des factors de risc existenti

3.5.2 Promoir naues mesures en sensibilizacion e reeducacion viaries

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Salut; Justicia; es policies locaus e d'autes entitats publiques e privades implicades

67



e 3.5.2.1 Fomentar ua milhora dera eficacia des corsi de formacion en sensibilizacion e
reeducacion viaria

e 3.5.2.2 Potenciar era realizacion de corsi de formacion e sensibilizacion en substitucion ar
establiment de sancions economiques

e 3.5.2.3 Estudiar e prepausar er establiment de mecanismes de refor¢ positiu tas conductors e
conductores non infractors

e 3.5.2.4 Proposar mesures adrecades a conductors e conductores reincidents com era
realizacion de trabalhs en benefici dera comunautat o era limitacion ena renovacion deth
permis ta condusir enes casi des multireincidents

e 3.5.2.5 Avalorar eth sistema de punts e era sua incidéncia enes infraccions des normes de

seguretat viaria

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion

Generau dera Policia; Salut; Justicia; es policies locaus e d’autes entitats publiques e privades.

¢ 3.5.3.1 Amiar a térme campanhes de sensibilizacion sus es consequi¢encies dera

reincidéncia en conductes que meten en perilh era seguretat ena mobilitat des persones

el

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Salut; Trabalh, Ahéers Sociaus e Familhes; Territori e Sostenibilitat; Politiques Digitaus e Administracion
Publica; Presidéncia; er ATM; deputacions; es policies locaus; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques
e privades implicades.
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e 3.6.1.1 Integrar era seguretat laborau viaria enes plans de prevencion de risqui laboraus

e 3.6.1.2 Elaborar ua guida tara gestion des desplagaments enes empreses per rasons de
trabalh

e 3.6.1.3 Impulsar es plans de desplagament d’empresa (PDE) ta optimizar era mobilitat des
trabalhadors, afavorint er emplec de mejans de transport alternatius eth veicul privat, e
racionalizant er emplec deth coche

e 3.6.1.4 Impulsar es plans de mobilitat especifics tas poligons industriaus e zones d’activitat
economica qu’ac requerisquen ta afavorir era mobilitat obligada segura e sostenibla

e 3.6.1.5 Contribuir a crear un entorn de trabalh mes saludable e mes flexible damb ua major
conciliacion dera vida laborau e familhara potenciant era modalitat de teletrabalh

e 3.6.1.6 Promoir er emplec de mejans de transport sostenibles enes desplacaments as locs de
trabalh

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Salut; Trabalh, Ahers Sociaus e Familhes; deputacions; es policies locaus; ajuntaments; entitats locaus e
d’'autes entitats publiques e privades implicades.

e 3.6.2.1 Conéisher milhor era casuistica des accidents laboraus de transit ta poder préner

mesures tara sua prevencion

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Salut; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Agricultura, Ramaderia, Pesca e Alimentacion; deputacions; es
policies locaus; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades implicades

e 3.6.3.1 Dessenhar e promoir corsi de seguretat laborau viaria ajustats as besonhs des
collectius especifics

e 3.6.3.2 Amiar a terme campanhes de sensibilizacion enes empreses sus es formes de
transport mes sostenibles, segures e saludables ta promoir eth cambi modau enes
desplacaments ath loc de trabalh
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Frut dera aparicion de naui mejans de transport damb combustibles més sostenibles qu’es procedenti des derivats
deth petroli, deth desvolopament des naues tecnologies aplicades ara conduccion e deth nau concéepte dera mobilitat
coma servici, se deriven un seguit de réptes e oportunitats qu’an de servir ta impulsar ua mobilitat intelligenta,
automatizada e mes respectuosa damb eth médi ambient e era salut des persones.

Es veiculs electrics, en aguest sens, s’'an convertit en ua des apostes meés clares, de cara ar emplec de honts
d’energia renovables en sector deth transport. Er emplec dera electricitat coma hont de combustion presente molti
auantatges quant ara emission de gasi contaminants, tostemp que provengue de hons renovables, e ena milhora dera
qualitat médiambientau enes nucléus urbans.

Non obstant, maugrat era tendéncia ara electrificacion dera mobilitat, aué en dia era fabricacion e comercializcaion
d'aguest tipe de veiculs ei encara incipienta. Enes propléus ans se preve un increment dera sua auférta en mercat,
damb un abaratiment des preétzi, e ua expansion massiva d’aguest tipe de veiculs en consonancia damb ua major
consciéncia mediambientau des persones usatgéres, era quau se valore cada viatge mes ena decision de crompa d’'un

veicul.
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Tara milhora dera eficiéncia enrgetica des veiculs de motor tanben calera fixar-se non solet enes veiculs que
consumisquen energia electrica, senon tanben en aqueri d’auti qu'impliquen beneficis mediambientaus en
comparacion damb es de combustion, com son es d’idrogen o ibrids, ta minimizar er us des combustibles derivats deth
petroli en camin tara descarbonizacion dera mobilitat, auent en compde priorizar es que presenten un menor impacte
sus era contaminacion atmosferica.

Toti aguesti punts auran d'interrelacionar-se damb era mobilitat actuau, actuant enes problematiques existentes e hént
front a condicionants com era baisha aucupacion des veiculs, es desplagaments éxtra que se genéren enes ciutats
damb era cerca de parcatge o era carga d'energia, sajant d’afavorir era multimodalitat entre es modes energeticament
e ambientaument més sostenibles.

A mes, calera un cambi cultural reau ena priorizacion des formes de transport en tot dar mes importancia ath transport
public e ara mobilitat activa per dauant des veiculs de motor.

En aguest debat sociau, cau destacar es trabalhs ja desplegats peth Govern en Pacte Nacionau tara Transicion
Energetica, qu’establis un seguit de directritzes ta auangar enta un nau model energetic basat ena reduccion dera
dependéncia deth consum de combustibles fossils e potenciant er emplec d’eneregies renovables.

Aguest document deishe clar que, dauant er scenari futur de desvolopament massiu des tecnologies de produccion
d’'energia electrica renovabla e de creishement dera demanda electrica, associada ath veicul electric, e damb era
definicion d’'un marc regulador e tecnic adient, eth sisttma electric de Catalonha aura d’aumentar significativament era
capacitat des sues reserves d’energia electrica, en tot potenciar eth desvolopament de sisttmes d’emmagazematge e
distribucion d’energia electrica a grana, mejana e petita escala e incrementant es interconnexions electriques per ¢o
que he ara sua distribucion damb honts d’energia renovables. Aguest desplegament de generacion e
d’emmagazematge d’energia electrica renovabla comportara amiar a téerme importantes inversions en hilats de
transport e distribucion d’eneregia electrica.

Tanben era Lei 16/2017, der 1 d’agost, deth cambi climatic, especifique qu’eth 30% de renovacion deth parc de veiculs
sigue electric en 2025 e maniféste era intencion deth Govern dera Generalitat de promoir es mesures de besonh en
sector dera automocion ta qu’es veiculs motorizats naui non siguen de combustion intérna fossila a compdar de 2030.
A mes, especifique qu’aguestes prioritats les calera arténher damb eth desvolopament e impuls d’ua estrategia
catalana d'infraestructures de recarga deth veicul electric.

De hét, era disponibilitat de punts de carga ei clau tath desvolopament deth veicul electric. Cau emfatizar era
importancia dera adaptacion des infraestructures tath veicul electric dauant deth besonh de crear punts
d’emmagazematge e subministrament que donguen responsa ath sistema de mobilitat deth futur. Dera madeisha
manera, calera trabalhar ena milhora deth temps de carga des veiculs ta que devenguen ua solucion competitiva
respécte deth consum de combustibles fossils, atau com per ¢o que he ara sua vida utila e era milhora dera durada
des bateries.
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Atau donques, ta qu’eth veicul electric sigue ua opcion de mobilitat cada viatge més estenuda mos trobam damb eth
repte, entre d’auti, d’aumentar-ne era autonomia e milhorar-ne era eficiéncia energetica, e afrontar eth repte deth
reciclatge o reutilizacion des bateries sustot quant as components com eth liti, ta esvitar es risqui médiambientaus que
poden suposar.

D’un aute costat, aguest debat meédiambientau e de cambi ena oférta deth mercat cap a opcions més sostenibles ei
directament vinculat ara aparicion de naui operadors privats enes sistemes de gestion deth transit e era mobilitat. Er
impacte dera nomentada Mobility as a Service (MaaS), aguesti naui operadors de mobilitat apuntalats sus sistemes de
transport intelligents e naues tecnologies de gestion e informacion, devien ua oportunitat en camin cap a ua major
eficiéncia e sostenibilitat enes pautes de mobilitat.

Cau destacar era importancia d’impulsar servicis de mobilitat integrats perque permeten enténer era mobilitat en
Catalonha com un sistéma globau, que proporcione era informacion més adienta en cada cas e ta cada usatgér, damb
er objectiu comun d'arténher entre toti ua mobilitat més sostenibla, saludabla e segura. Ei evident qu’es naues formes
de mobilitat emergentes auran un papeér clau enes tempsi futurs, com tanben ac haran eth desvolopament de naues
tecnologies que permeten hér arribar més rapidament e a un conjunt dera poblacion més grana tota era informacion
disponibla en temps reau.

Ei important, en aguest sens, afavorir des des administracions publiques era accessibilitat d’aguestes donades de
mobilitat en un sistéma dubeért en marc des objectius generics de transparéncia que s'implanten enes darrérs ans, mes
inclus des deth punt de vista qu’era disponibilitat d’'aguestes donades revertis directament en benefici deth ben comun
a favor d'uns desplagaments mes segurs e fluids.

A meés calera desvolopar normes especifiques que permeten tant a operadors privats com ara Administracion publica
regular era informacion e es donades existentes, damb era consecucion d'un nau sisttma ¢ mes transparent possible
e esvitant era creacion de monopolis.

Eth modél de mobiliat futur basat en veicul autondm e connectat implicara en quinsevolh cas un cambi radicau en
concepte de mobilitat com I'auiem entenut enquia ara. Des d’'ua perspectiva sociau, aguest cambi pot presentar molti
auantatges en relacion as externalitats negatives tradicionaus deth sisttma de mobilitat, com son era accidentalitat e
era congestion deth transit, e contribuira a ua major eficiéncia energetica e ambientau. Atau madeish tanben pot
provocar cambis quant ara organizacion deth temps, perque se dispose de temps liure enes desplacaments entara
reailzacion d’activitats laboraus o ludiques.

Des dera perspectiva dera accidentalitat, era eliminacion deth factor uman coma causa d’un accident pot suposar ua
eradicacion guaireben totau des sinistres viaris. De het, en un orizon totaument automatizat, era accidentalitat serie
causada non peth factor uman senon per un mau foncionament des veiculs o per factors extérns com es relatius as
condicions meteorologiques o a factors relacionats damb era ciberseguretat, damb eth cambi que tot ago represente
respécte dera responsabilitat civiu ena conduccion.
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Era mobilitat autondma e connectada presente, per tant, ua série d’'auantatges mes tanben importanti réptes entre es
guaus emergis, entre d’auti, a més deth desvolopament des tecnologies intelligentes que la possibiliten, eth besonh
d’adaptacion des infraestructures, especiaument en ¢ que respécte ara inversion e gestion des vies, considerant era
possibilitat de realizar collaboracions publicoprivades e eth besonh d’establir protocous de seguretat ta hér front as
possibles atacs cibernetics, e er establiment d’'ua normativa e regulacion ath respécte.

Eth desvolopament e era aplicacion dera tecnologia der internet des causes (Internet of things) ena mobilitat
proporcione era intelligéncia digitau e era automatizacion de besonh tath desvolopament deth veicul autonom e
connectat. Igualment possibilite era mobilitat coma servici e autament a un gran potenciau de milhora ena mobilitat e
era gestion deth transit aplicada as veiculs connectadi e autonoms, as infraestructures, ath transport public e ara
gestion deth transit enes smart cities.

Era transicion ta ua mobilitat autonoma en tot cas a d’'eéster e sera graduau, com ja establis eth Departament de Transit
de Carreteres dera Administracion Nacionau de Seguretat de Transport d’Estats Units (NHTSA), qu’a definit cinc fases
tara sua implantacion, que van des dera fasa 1, ena quau mos trapam en part aué en dia, on un nombre creishent de
veiculs dispose d’'un seguit d’'ajudes automatizades tara conduccion, passant pes fases 2 e 3, on eth veicul ei capable
d’'actuar de forma independenta en determinades situacions, encara que se requerisque era atencion contunhada deth
conductor, enquias fases 4 e 5, enes quaus s'anara redusint era supervision umana enquia desaparéisher deth tot.

En definitiva, cau auer en compde que tara gestion deth peridde de transicion enquia arténher ua mobilitat totaument
automatizada, calera un cambi de mentalitat sociau que permete integrar era mobilitat autondma e connectada ena
societat actuau, sense devier ne un probléma de seguretat viaria ne un probléma d’exclusion sociau.

Per aco, cau seguir trabalhant ta definir eth futur modél de mobilitat d’acord damb es segienti subeishi, des quaus
deriven es segiientes linhes estrategiques:
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Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Territori e Sostenibilitat; Empresa e
Coneishement (Institut Catalan d’Energia - Direccion Generau d'Industria); era Agéncia Catalana d’Energia; er ATM e
d’'autes entitats publiques e privades.

e 4.1.1.1 Fomentar era diversificacion dera oférta energetica sostenibla potenciant, a mées deth
veicul electric, er emplec de d’auti veiculs que foncionen damb energies renovables ¢
e 4.1.1.2 Promoir era recerca de naues tecnologies destinades a redusir er impacte ambientau

dera mobilitat

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Territori e Sostenibilitat; Empresa e
Coneishement (Institut Catalan d’Energia - Direccion Generau d’Industria); er ATM; deputacions; ajuntaments; entitats
locaus e d'autes entitats publiques e privades.

e 4.1.2.1 Potenciar eth veicul electric e es milhores relatives ath temps de carga e dera durada
des bateries

e 4.1.2.2 Crear un hilat d’infraestructures abilitades tath veicul electric damb era extension de
punts de carga e electrolinéres per tot eth territori

e 4.1.2.3 Optimizar eth sistéma de revision tecnica de veiculs ta arténher ua mobilitat limpia

e 4.1.2.4 Impulsar era multimodalitat damb sistemes energeticament mes eficients
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Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Territori e Sostenibilitat; Politiques
Digitaus e Administracion Publica; er ATM; deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d'autes entitats publiques e
privades.

e 4.2.1.1 Impulsar plataformes integradores de servicis de mobilitat (MaaS) adaptades as
diferentes realitats territoriaus de Catalonha e as diferenti perfils e besonhs de mobilitat des
ciutadans, atau com ath transport de mercaderies

e 4.2.1.2 Fomentar des dera Administracion era gestion d’operadors privats coma proveidors
d’'informacion ara ciutadania e ara Administracion publica, establint ua concertacion entre
sector public e privat en ¢o que tanh ara regulacion e transparéncia des donades que
compartissen

e 4.2.1.3 Adaptar es servicis de mobilitat as diferenti perfils de persones usatgéres en relacion
damb es veiculs qu’empleguen e tanben respecte dera mobilitat derivada deth transport de
mercaderies

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Empresa e Coneishement (Subdireccion Generau de Seguretat Industriau); Politiques
Digitaus e Administracion Publica; deputacions; es policies locaus; ajuntaments; entitats locaus e d'autes entitats
publiques e privades.

e 4.2.2.1 Potenciar un cambi culturau qu’afavorisque era adaptacion sociau en relacion ar
emplec de sistemes intelligents aplicadi ara mobilitat, incidint en airau educatiu en ua
mobilitat responsabla adaptada as naues tecnologies e as naues formes de mobilitat

e 4.2.2.2 Estimular eth desvolopament de sistemes intelligenti d’'informacion tara gestion deth
transit damb incorporacion de naues tecnologies

e 4.2.2.3 Fomentar era difusion d’informacion relevanta tath conductor damb er objectiu de
milhorar era seguretat viaria

e 4.2.2.4 Promoir eth desvolopament de milhores tecnologiques ena conduccion tara milhora
dera seguretat viaria
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Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Empresa e Coneishement (Direccion Generau d’Industria); Politiques Digitaus e

Administracion Publica; er ATM; deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 4.3.1.1 Promoir infraestructures premanides damb connectivitat 5G en tot eth territori tara
implantacion deth veicul autonom e establir era interconnectivitat entre via, persones
usatgeres e veiculs

e 4.3.1.2 Gestionar er impacte en inversion e gestion d’infraestructures derivat dera mobilitat
autondma e connectada tant en relacion damb eth transport de viatgérs com eth de
mercaderies

e 4.3.1.3 Elaborar protocous de ciberseguretat en relacion ar establiment de normes,
regulacions e omologacions

e 4.3.1.4 Adaptar era legislacion vigenta as requeriments dera mobilitat autonoma e
connectada

e 4.3.1.5 Fomentar era colaboracion publicoprivada ta gestionar er emplec compartit des
donades generades pes veiculs autonoms

e 4.3.1.6 Trabalhar tara milhora dera seguretat des persones usatgeres dera via damb

mesures especifiques per glestions de genre, edat o vulnerabilitat
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Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Territori e Sostenibilitat; Empresa e
Coneishement (Direccion Generau d’'Industria); Salut; Politiques Digitaus e Administracion Publica; deputacions;
ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 4.4.1.1 Fomentar er emplec d’espacis ta amiar a terme proves pilot on héer assagi de veiculs
autonoms e connectats, com eth projécte Catalunya Living Lab

e 4.4.1.2 Dessenhar eth procés de transicion cap a ua mobilitat autonoma e connectada que
garantisque ua convivéncia segura entre es sistéemes actuaus e era implementacion des naui
sistemes derivats dera mobilitat autonoma

e 4.4.1.3 Trabalhar ena aceptacion psicosociau dauant des cambis sociaus que represente eth

veicul autonom
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Eish 5 - Establir es objectius estrategics

tas infraestructures respecte des naui

sistemes de mobilitat

Era implantacion deth futur veicul autondm e era sua contribucion a ua mobilitat eficienta, segura e sostenibla ja non ei
un scenari de futur senon de present guaireben immediat. Per a¢0, eth Pacte Nacionau tara Mobilitat Segura e
Sostenibla a d’'auer en compde aguesta evolucion sociau e tecnologica per impacte que suposara coma cambi
culturau, coma via de reeducacion de tota era mobilitat e tanben coma utis estrategic ta complir damb es objectius de
seguretat viaria dera Vision Zéro.

Eth répte d’adaptar er hilat viari as sistemes intelligenti de transport e a ua mobilitat autonoma e connectada presente
granes oportunitats e desafiaments tant en airau tecnologic com legislatiu, financer o de gestion des madeishi servicis.
Eth nau mon que se dauris ei ara madeish incalculable e molt probablament inabastable damb es utisi de que
disposam e, per tant, eth besonh d’adaptacion sera tanben forca gran.

Es oportunitats d’'ua mobilitat autondoma e connectada van des dera optimizacion dera gestion de grani volums de
veiculs e de transit enquia un emplec meés eficient des infraestructures e ua milhora dera eficiéncia energetica, atau
com era seguretat e era comoditat des usatgers.

Ta responer as naui besonhs dera conduccion autondma e connectada, en prumer loc, cau dotar es vies de capacitats
compatibles e possibilitadores que poguen dar responsa as besonhs d’aguest tipe de veiculs. Adaptar era
infraestructura ara circulacion deth veicul autonom e connectat comporte ua adequacion tecnica des sistemes de
comunicacion veicul-veicul e veicul-infraestructura.
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En aguest sens, coma comentauem en eish anterior, eth desvolopament der internet des causes (loT), que
transformara es carreteres en carretéeres intelligentes e possibilitara era interaccion des veiculs connectadi,
proporcione er hilat d’interconnexion digitau de besonh entre dispositius e veiculs tara interaccion e er intercambi de
donades dotant eth veicul dera intelligéncia digitau de besonh tara sua automatizacion.

A meés, era madeisha infraestructura a d'éster objécte d’'ua omogeneizacion des paramétres de dessenh e de
manteniment ta facilitar era implementacion des sistemes tecnologics de besonh tath desvolopament deth veicul
autondm e connectat.

Eth desplegament dera tecnologia 5G associada ath veicul connectat possibilitara ath viatge eth desvolopament
madeish dera automocion en tot perméter portar a grana velocitat era quantitat d’'informacion que li cau ath veicul
autonom, relativa ara digitalizacion dera conduccion, as sistemes de posicion propia, ath registre der estat deth veicul
e as donades sus er entorn e era situacion deth transit.

Dauant de tot aco, cau definir un marc tar intercambi de donades deth veicul qu’incorpore regles, utisi e metodes ta
avalorar e validar sistemes, atau com er establiment de protocous de ciberseguretat que garantisquen era seguretat
des donades e, en definitiva, era adaptacion dera legislacion vigenta as requeriments dera mobilitat autondma e
connectada.

Era jerarquizacion e sensorizacion dera infraestructura a de perméter priorizar era aplicaicon de critéris d’optimizacion
dera mobilitat, damb era possibilitat de repensar es infraesetructures en tot méter en prumer plana as usatgérs mes
vulnerables non motorizats, hént-les mes permeables e adaptant es velocitats des conductors e conductores as naui
critéris, atau com priorizant eth transport public collectiu, era distribucion de mercaderies e es veiculs d’emergéncies.

En relacion damb aguest punt, eth dessenh segur des infraestructures tas collectius vulnerables hé a veir aguesta
oportunitat d’adaptar eth scenari der amobilitat a ua escala més umana, damb era revision des velocitats enes
carreteres segondaries e d’acord damb es diferenti tipes de persones usatgéres dera via mes abituaus, tant enes
trams interurbans com urbans, eth dessenh d'ua segregacion fisica ta protegir es diferenti collectius dera mobilitat, ua
major adaptacion dera infraestructura ta toti es sisttmes de desplagcament e ua capacitat de particularizar es
condicions de circulacion segontes era accidentalitat o era capacitat ambientau.

Atau donques, eth futur desvolopament deth veicul autonom presente eth répte d'acces a uns sistemes de transport,
segurs, assequibles, accessibles e sostenibles ta toti. Tanmadeish, era automatizacion e era interconnexion tanben
poden provocar, se non s’empleguen corréectament, mes transit, emissions contaminantes e oportunitats de mobilitat
desiguau.

Ta acabar, cau destacar que pendent eth peridde de transicion enquiara totau implantacion deth veicul autonom calera
garantir era seguretat viaria en uns entorns on circularan veiculs damb diferenti grads d’automatizacion, en convivéncia
damb pedons, ciclistes e persones usatgéres de veiculs de mobilitat personau.

Era realizacion de probes en entorns reaus e en vies de nauta capacitat com son es autopistes poden proporcionar un
entorn controlat unic tara implantacion des veiculs connectadi e autonoms, en tractar-se d’entorns damb accéssi
controlats on era friccion ei menor e en trapar-se molt mes sensorizats e premanits qu’era resta de vies der hilat.

Aguest eish s’estructure enes segienti subeishi e linhes estrategiques:
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Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Territori e Sostenibilitat; Politiques
Digitaus e Administracion Publica; deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 5.1.1.1 Promoir era adaptacion des infraestructures a ua mobilitat autonoma e connectada

e 5.1.1.2 Jerarquizar es infraestructures dessenhant corredors especifics viaris (tren/ viari,
mercaderies/viatgers) e corredors de darrer quilometre

e 5.1.1.3 Desvolopar plataformes tecnologiques que permeten ua gestion multimodau e
sostenibla deth sistema de transport

e 5.1.1.4 Establir era sensorizacion des hilats de transport tara obtencion de donades en temps
reau tara milhora dera gestion (big data) e ta esvitar atropelhaments, accidents o congestions

e 5.1.1.5 Implantar eth nau Plan de manteniment des equips ITS (sistemes intelligents de
transport) ar hilat viari de Catalonha

e 5.1.1.6 Identificar er hilat viari segons critéris com era velocitat, era capacitat des vies, eth
nombre e tipologia de persones usatgerse qu'i circulen ta pramor d’'establir era prioritat dera
adaptacion

e 5.1.1.7 Desvolopar sistemes d’assisténcia ath conductor qu’intaractuen damb er entorn deth
veicul

e 5.1.1.8 Redefinir eth modél de manteniment des infraestructures de mobilitat

e 5.1.1.9 Estudiar er equipament minim basic dera infraestructura ta que sigue apta tara
mobilitat autonoma

e 5.1.1.10 Establir ua estandarizacion des condicions dera via (paviments, sistema de
drenatge, materiaus intelligents...) tath desplegament deth veicul autonom

e 5.1.1.11 Impulsar era recerca e aplicacion de naui materiaus auancats tas infraestructures de

mobilitat
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Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit; Territori e Sostenibilitat;
deputacions; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades.

e 5.2.1.1 Identificar es requeriments de seguretat des diferentes persones usatgéeres dera
mobilitat ta milhorar era sua seguretat en emplec des infraestructures ¢

e 5.2.1.2 Incorporar critéris de seguretat viaria en dessenh e manteniment des infraestructures
de mobilitat e transport e hér avaloracions de seguretat viaria ¢

e 5.2.1.3 Adoptar criteris de dessenh segur tas infraestructures emplegades pes collectius
vulnerables ¢

e 5.2.1.4 Desplegar infraestructures ta potenciar es formes de transport sostenibles

e 5.2.1.5 Establir coma objectiu de seguretat viaria tas carretéres on se concentre eth 95% des
km recorruts un niveu minim de 3 esteles segons era metodologia iRAP
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Eish 6 - Desplegar era estructura de

besonh tara gestion deth cambi

Ta poder afrontar es réptes e es besonhs que requeris un entorn tan cambiant com eth deth transport e era mobilitat ei
prioritari repensar es politiques publiques de seguretat viaria e de mobilitat.

Es entorns sociaus on es dificultats a superar cada an son més transversaus e non afécten sonque o exclusivament ua
politica publica o, més ben dit, un solet airau, hén que calgue abordar es problémes des d’'ua perspectiva
interdisciplinaria e mens enfocada en sonque un objectiu, ja qu’era seguretat viaria e era mobilitat incidissen e ath
viatge afécten molti airaus, com pot éster eth médi ambient e eth cambi climatic, era salut e era seguretat des
persones, era educacion e era formacion, er urbanisme o es aspéctes juridics.

Atau, cau destacar es politiques de mobilitat, es politiques relatives a infraestructures e naues tecnologies, es
politiques de seguretat viaria e de gestion deth transit, es politiques médiambientaus, es politiques centrades ena salut
des persones, es politiques educatives e de formacion es quaus sense ua aproximacion transversau non sera possible
crear un marc que permete de her front as réptes dera mobilitat.
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Aguesta collaboracion e coordinacion entre es diferentes administracions publiques a d’abastar diferenti aspéectes
fonamentaus qu’enquia ara soent s’an auut en compde de forma separada e molti viatges isolada ta dar responsa ath
cambi en modeél de mobilitat qu’auem descrit pendent tot aguest document.

Dauant d’agueset nau scenari, era Administracion a de regular e potenciar er emplec de combustibles alternatius non
dependents d’energies contaminantes, era implantacion d’ajudes ara conduccion, eth desvolopament deth veicul
autonom damb es diferenti niveus d’automatizacion segontes era sua evolucion, eth nau scenari de gestion deth transit
e es naui tipes de veiculs de mobilitat personau, entre d'auti aspéctes.

Implantar auanci tecnologics en ambit dera mobilitat comporte des dera Administracion establir es condicions e eth
marc legau adequat tath son desvolopament e profitar eth moment d’impacte hijut des naues tecnologies aplicades ara
mobilitat ta auferir ua milhor gestion e informacion deth transit as persones usatgéres finaus, ¢o que les permet préner
es decisions de desplacaments dera manéra meés eficienta possible.

A meés, es naues honts de donades de transit obtengudes a traués dera tecnologia big-data e eth son tractament e
emmagazematge permeten era obtencion d’informacion deth transit e de com se circule per aguera via en tot establir
naues possibilitats de milhora dera gestion deth transit e dera seguretat viaria.

Per ¢o que hé ara planificacion dera mobilitat ei important seguir trabalhant enes plans de mobilitat urbana sostenibla
(PMUS), ena planificacion supramunicipau dera mobilitat e en plans especifics adrecats a problematiques e grops
objectius concreéts (plans de desplagament d’empresa, estudis d’avaloracion dera mobilitat generada...). Soent aguesti
plans an de tractar era mobilitat com un element isolat laguens der ecosistéema urban o interurban, quan en realitat
aguesta forme part der engranatge basic dera nosta societat, damb ua vinculacion dirécta damb eth territori, era sua
activitat economica e era des granes tendéncies sociaus.

Sus era planificacion dera seguretat viaria se considere important contunhar en tot elaborar es plans locaus de
seguretat viaria ta redusir accidents damb victimes en ambit locau e milhorar era seguretat viaria deth municipi. Més
ath viatge cau auer en compde es plans de mobilitat urbana ta incidir ena mobilitat activa e segura. D’un aute costat,
era seguretat viaria a d’ester presenta ena bastida d’infraestructures tas diferentes formes de mobilitat, ena regulacion
d'aguestes formes, ena realizacion de transformacions urbanistiques des nosti pobles e ciutats, ena educacion des
mainatges e des joeni e ena formacion contunhada des adults, atau com en un futur enes naui paradigmes que se
diboishen dera mobilitat connectada e autonoma o era mobilitat coma servici.

En conseqliéncia, eth Pacte Nacionau tara Mobilitat Segura e Sostenibla a de servir ta enfortir era autoritat deth Servici
Catalan de Transit coma organisme dinamizador d’'ua politica més transversau des competéncies actuaus. Cau,
donques, un organisme de referéncia e lider en aguest airau, laguens deth territori catalan e tanben d’assessorament
ena materia tara résta d’administracions publiques catalanes que possibilite era interconnexion de propostes, idies,
suggeriments e era collaboracion damb entitats publiques e privades, atau com damb era societat civiu ta ester un
referent en ambit de recérca, investigacion e innovacion en aguestes matéeries.

Per a¢o cau enfortir es mecanismes de collaboracion e participacion dera societat civiu ena elaboracion e
implementacion des politiques de seguretat viaria e mobilitat sostenibla.

Dauant der scenari de mobilitat actuau e un viatge transcorruts més de vint ans des dera entrada en vigor dera Lei de
creacion deth Servici Catalan de Transit er an 1998, devie de besonh establir un nau marc regulador damb ua naua Lei
gu'integre es foncions qu'an anat assomint eth SCT pendent eth temps, ta dar responsa as besonhs de mobilitat
actuau de forma segura e on se definisquen es competéncies e es foncions a realizar per part deth SCT, es organs
collegiats dependents e era configuracion dera estructura de besonh.
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D’un aute costat, tanben se produsis eth besonh d’aumentar es recorsi existenti, per exemple ena gestion des
sancions derivades d’un increment dera activitat de control e sancionadora damb er objectiu d’equiparar-se ath niveu
de d’'auti paisi europeus puntérs en aguest airau.

Er increment de recorsi tanben comporte un increment des prétzhets de planificacion e execucion de projéctes ta
incidir d’'ua forma mes transversau e efectiva ena mobilitat segura.

Atau madeish ei clar, frut d’aguesti darrérs vint ans de competéncies per part deth Servici Catalan de Transit, coma
autoritat deth transit en Catalonha, eth besonh de disposar de més control sus es prétzhets des policies de transit, en
especiau en via interurbana, en ambits que van des dera comparticion des donades enquiara planificacion
d’estrategies e operatius, passant pera assignacion e dotacion de recorsi d’aguestes unitats, com se hé en d’'auti paisi
deth ndste entorn.

Per ¢o que hé as policies de transit, dauant deth scenari d’accidentalitat cada viatge mes dispers, devie un besonh
establir mecanismes de control a traues de mejans aerians e damb ua extension e flexibilizacion deth patrolhatge
policiau.

Per un aute costat, es administracions publiques damb diferentes competéncies sus era materia an de trabalhar de
forma coordinada e collaborant entre eres ta seguir auangant cap a un modeél de mobilitat segura e sostenibla.

Es associacions e entitats supramunicipaus an d’auer un papér clau en aguesta major coordinacion des politiques de
mobilitat ta crear un marc comun qu’establisque es bases d’aguest model de mobiliat. Per tant, cau establir es
mecanismes de governanca adequats que permeten aguesta interrelacion e afavorisquen era prenuda de decisions
conjunta.

E es municipis tanben an un papér molt important ena prenuda de decisions de mobilitat en ambit locau. Es mesures ta
arténher ua mobilitat més segura, sostenibla e saludabla tas personas an de formar part des politiques publiques deth
municipi. Ta obite’c, s’an establit mecanismes de coordinacion, collaboracion e assessorament entre es diferentes
administracions competentes ena matéria e i a d’auer un compromis des municipis tanben en aguest sens.

Cau dar responsa as naui besonhs de prevencion e control, en ambit des govéerns locaus, per ¢o que hé as besonhs
de reordenacion der espaci viari, de pacificacion deth transit e de potenciacion d’'ua mobilitat més sostenibla damb ua
creishenta preocupacion pes glestions mediambientaus e per ua reordenacion der espaci viari a favor des persones
usatgeres vulnerables dera via, sus es quaus se vO garantir era sua proteccion ath viatge que sorgissen es naui
besonhs de control respécte dera sua mobilitat.

Ei important contunhar trabalhant damb es ajuntaments en ambit dera milhora dera seguretat viaria e dera mobilitat e
en aguest sens se prepause crear un Conselh de Ciutats tara mobilitat segura e sostenibla, d’intercambi de bones
practiques e d’experiéncies, de compartir es reptes e ath viatge es oportunitats que plantegen es naues formes de
mobilitat e poder her propdstes.

Era creacion d’aguest Conselh de Ciutats a de promoir era mobilitat segura e sostenibla com ua politica publica deth
municipi, incentivar eth mon locau en foncion des boni resultats obtengudi, milhorar era recuelhuda d’'informacion sus
es accidents damb victimes des municipis e era creacion d'un comitat tecnic assessor en matéria de seguretat viaria
urbana.
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Ei clau afrontar es réptes e es oportunitats qu’auem per dauant, e eth cambi de paradigma que comportara ua mobilitat
cada viatge mes connectada e autonoma. Era societat en generau e en especiau es administracions publiques an
d’abordar molti des aspéctes que plantejara aguest cambi, metent en centre er abordatge des cambis que s’an produsit
tas persones, e sustot era sua proteccion. Per a¢o, cau abordar aspéctes legaus, de responsabilitat en cas d’'accident,
de seguretat informatica, de regulacion de naues tecnologies, e ath viatge formular propostes legaus qu’agen en
compde non sonque es veiculs de motor, senon tanben totes es formes de mobilitat, era mobilitat coma servici, era
mobilitat compartida e era distribucion de mercaderies ta her-la mes eficienta.

Per toti aguesti motius, cau actuar enes ambits que seguissen d’acord damb es subeishi e linhes estrategiques
exposadi ara seguida:
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6.1 Es politiques publiques de mobilitat

e seguretat viaria: repensar era
estructura que cau ta abordar es naui
reptes dera mobilitat

6.1.1 Disposar d’ua naua estructura ta abordar es naui reptes dera mobilitat

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Empresa e Coneishement (Institut Catalan

d’Energia); Justicia; Salut; Educacion; Agricultura, Ramaderia, Pesca e Alimentacion; deputacions; ajuntaments;
entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades implicades.

e 6.1.1.1 Dotar ath Servici Catalan de Transit dera estructura de besonh ta abordar es naui
réptes dera mobilitat segura e sostenibla mejancant era elaboracion d'ua naua Lei deth
Servici Catalan de Transit on se definisquen es competéncies atau com es foncions a
realizar, es organs collegiats e era estructura que cau ta exercir es competéncies e es
foncions autrejades

e 6.1.1.2 Implantar era naua estrategia de seguretat viaria en Catalonha d’acord damb eth
Pacte Nacionau tara Mobilitat Segura e Sostenibla (PNMSS)

e 6.1.1.3 Analizar era distribucion de competéncies entre es diferentes administracions ta
milhorar era eficacia e eficiéncia des politiques de mobilitat e seguerat viaria

e 6.1.1.4 Definir mecanismes de governanca dera mobilitat e era seguretat viaria gu’incloiguen
era participacion deth sector privat e eth teishut associatiu

e 6.1.1.5 Definir politiqgues publiques adregades ara promocion de diferentes honts d’energia
limpia

e 6.1.1.6 Establir politiques transversaus ta arténher ua mobilitat activa, saludabla, segura e
descarbonizada, mejancant era adesion ath Pacte des diferentes administracions publiques e
entitats publiques e privades
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6.2 Reforcar era coordinacion e
@ collaboracion damb es entitats
supralocaus e locaus

6.2.1 Impulsar politiques publiques de seguretat viaria e mobilitat sostenibla en ambit locau e
supralocau

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Justicia; Salut; Educacion; Agricultura,
Ramaderia, Pesca e Alimentacion; deputacions; ajuntaments e entitats locaus.

e 6.2.1.1 Crear un Conselh de Ciutats tara Mobilitat Segura e Sostenibla
e 6.2.1.2 Impulsar politiques de mobilitat segura e sosteniba a escala municipau, mejancant:
*= Es plans locaus de seguretat viaria
= Integrar era seguretat viaria en POUM e enes mecanismes urbanistics deth son
desplegament, atau com enes plans de desplacaments d’empresa
= Erarealizacion d’'informes e analisis d’accidentalitat en vies urbanes
=  Er assessorament tecnic as municipis
e 6.2.1.3 Establir criteris ta armonizar politiques publiques d’ambit locau qu’afecten ara
mobilitat segura e sostenibla damb era collaboracion des entitats supralocaus e locaus per ¢o
gue hé entra d'auti a:
= Gestion deth parcatge quant a oraris, eféctes dissuasius, tarifes...
= Formes de transport sostenibles com era bicicleta e es veiculs de mobilitat
personau
= Carrils bici
= Carga/ descarga
= Bonificacion deth veicul electric
= Normatives de referéncia
e 6.2.1.4 Promair e dar suport as activitats de promocion deth transport actiu en marc deth

PINSAP (Plan Interdepartamentau e Intersectoriau de Salut Publica)
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6.3 Proposar un marc juridic ta adaptar
@:[3 era mobilitat segura e sostenibla ath
cambi culturau e de paradigma

6.3.1 Disposar d’un marc normatiu adient que respongue as reptes dera mobilitat actuau

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahers Sociaus e Familhes; Justicia; Salut; Educacion; Agricultura,
Ramaderia, Pesca e Alimentacion; deputacions; ajuntaments e entitats locaus.

e 6.3.1.1 Hér propostes legaus ta crear ua naua Lei de mobilitat e seguretat viaria e regular es
naues formes de mobilitat

e 6.3.1.2 Hér propostes legaus tara regulacion e integracion dera mobilitat autonoma e
connectada

e 6.3.1.3 Impulsar iniciatives legislatives ta arténher ua mobilitat més sostenibla e segura

6.4 Planificar es estrategies dera
mobilitat segura e sostenibla

6.4.1 Planificar era mobilitat segura e sostenible ta establir estrategies e actuacions que responguen
as reptes de mobilitat actuau

Agents implicats: departaments d’Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahers Sociaus e Familhes; Empresa e Coneishement (Subdireccion Generau
de Seguretat Industriau); Justicia; Salut; Educacion; Agricultura, Ramaderia, Pesca e Alimentacion; er ATM,;
deputacions; es policies locaus; ajuntaments; entitats locaus e d’autes entitats publiques e privades implicades.

e 6.4.1.1 Planificar es diferentes actuacions dera mobilitat segura e sostenibla mejancant es plans
triennaus de seguretat viaria
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e 6.4.1.2 Involucrar es diferentes institucions publicoprivades ena promocion, difusion e
planificacion dera mobilitat segura e sostenibla

e 6.4.1.3 Realizar projectes tecnics tara analisi e/o milhora dera seguretat viaria

6.5 Atencion as victimes d’accidents de
transit

6.5.1 Milhorar era atencion as victimes d’accidents de transit

Agents implicats: departaments d’'Interior a traués deth Servici Catalan de Transit e era Direccion Generau dera
Policia; Territori e Sostenibilitat; Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes; Justicia; Salut; Educacion; Agricultura,
Ramaderia, Pesca e Alimentacion; deputacions; ajuntaments; entitats locaus; es associacions de victimes e d’autes
entitats publiques e privades implicades.

e 6.5.1.1 Milhorar era atencion post accident as victimes ampliant es servicis qu’auferis eth
Servici d'Informacion e Atencion as Victimes d’Accidents de Transit (SIAVT) e era difusion
d’aguest servici en ambit internacionau

e 6.5.1.2 Milhorar era atencion psicologica immediata as victimes de transit

e 6.5.1.3 Collaborar damb entitats e associacions de victimes ena realizacion de projectes

relacionats damb era seguretat viaria
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Annexe 1.

Proces de concertacion deth
Pacte Nacionau tara Mobilitat
segura e sostenibla

Eth 9 de juriol de 2019, eth Govérn dera Generalitat de Catalonha acorde impulsar eth Pacte Nacionau ta ua Mobilitat
Segura e Sostenibla ( GOV/99/2019, de 9 de juriol).

D’un aute costat, eth 12 de juriol de 2019, se presenten es principaus éishi estrategics d’aguest Pacte, dauant des
membres deth Govérn e des entitats publiques e privades relacionades damb era seguretat viaria e era mobilitat.

A compdar d'alavetz, eth procés de concertacion deth Pacte se desvolope dera forma que seguis:
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12 de noveme de 2019: constitucion dera taula d’entitats deth sector dera mobilitat e era
seguretat viaria e presentacion deth document d'impuls deth Pacte, on s’'informe dera

constitucion de sies grops de trabalh, un per cada eish tematic.

Era taula d’entitats compdéec damb era assisténcia de mes de 100 persones
representantes dera Administracion, eth mon locau, er empresariau e eth teishut

associatiu.

Deth 26 de noveme ath 9 de deseme de 2019 s’amiéren a terme sies sessions
presenciaus entorn as sies eishi tematics definits, damb era segiienta calendarizacion:

1 26 de novembe: session GT Eish 1. Repensar er espaci public cap a ua
mobilitat mes segura e sostenibla. | participeren 29 persones (45% dera
Administracion, un 14% deth sector empresariau e un 41% deth teishut
associatiu)

B 27 de novembe: session GT Eish 2. Adaptar es politiques de seguretat
viara as naues caracteristiques dera accidentalitat. | participéren 32 persones
(31% dera Administracion, 23% deth sector empresariau e un 44% deth
teishut associatiu)

1 28 de novembe: session GT Eish 3. Crear ua estrategia comunicativa ta
involucrar a tota era societat. | participéren 36 persones (36% dera
Administracion, 22% deth sector empresariau e un 42% deth teishut
associatiu)

1 3dedeseme: session GT Eish 4. Desvolopar un espaci de cooperacion
estrategica entre es sectors implicadi ena mobilitat intelligenta. | participeren
18 persones (39% dera Administracion, 28% deth teishut associatiu e un
33% deth sector empresariau)

1 4dedeseme: session GT Eish 5. Establir es objectius estrategics tas
infraestructures respéecte as naui sistemes de mobilitat. Ena session
presenciau d’aguest grop i participeren 18 persones (44% dera
Administracion, 22% deth sector empresariau e 33% deth teishut associatiu)

8 9dedeseme: session GT Eish 6. Desplegar era estructura de besonh tara
gestion deth cambi. Ena session presenciau d’aguest grop i participéren 7
persones (4 en nom dera Administracion, 2 en representacion deth teishut

associatiu e ua deth mon empresariau)

Eth desvolopament des grops de trabalh consistic ena responsa d’'ues glestions
extérnes en linha ta un posterior resumit e retorn des responses en un trabalh e debat de

grop des assistents e ua metuda en comun des aspectes trabalhats en cada grop.

Pendent eth prumer trimestre de 2020 se dauric un proces participatiu en linha, ta poder

hér aportacions ath Pacte Nacionau.

Era dusau quinzea deth mes d’octobre de 2020, se dauris un periode de realizacion
d’aportacons en linha a toti es membrese dera Comission Interdepartamentau tara
Milhora dera Seguretat Viaria (CIMSV) e a toti es membres dera taula d’entitats deth
Pacte.

Eth 27 d’octobre se presente eth Pacte ara CIMSV e eth 3 de noveme se presente ara

taula d’entitats, ta her un retorn des aportacions e presentar eth téxte deth document
deth Pacte.
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Annexe 2.

Relacion dera taula
d’entitats deth sector dera
mobilitat e era seguretat
viaria

e  Abertis

e AECOC (Asociacién Espafiola de Codificacién Comercial)

e Ajuntament de Barcelona. Area de Prevencié i Seguretat

e Ajuntament de Barcelona. Direccio de Serveis de Mobilitat

e Ajuntament de Barcelona. Regidoria de Mobilitat

e Policia Local d'lgualada

e AMTU (Associacio de Municipis per la Mobilitat i el Transport Urba)

e ANESDOR (Asociacion Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas)

e Applus IDIADA
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Associacio Catalana de Municipis i Comarques

Associacio ICIL (Institute for Carers and Innovation in Logistics & Suplly Chain)
ASTAC (Asociacion de Transportes Agrupados Condal)

ATM (Autoritat del Transport Metropolita)

AUDICA (Associacio d’Empresaris de Transport Discrecional de Catalunya)
Autobusos de Lleida, SA (Grup Sarbus) - Moventia

Catalunya Camina

CCOO (Comissions Obreres)

CCUB (Coordinadora Catalana d’Usuaris de la Bicicleta)

CETCAT (Confederacié Empresarial de Transports per Carretera de Catalunya)
Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya

Col-legi d’Enginyers Industrials de Catalunya

Col-legi Oficial de Psicologia de Catalunya. Secci6 de Psicologia del Transit i de la Seguretat
Consorci Transport Public del Camp de Tarragona

Departament d’Agricultura, Ramaderia, Pesca e Alimentacion.

Departament de Justicia. Direccion Generau d’Execucion Penau ena Comunitat e Justicia

Juvenila
Departament dera Presidéncia. Direccion Generau de Coordinacion Interdepartamentau
Departament de Salut. Secretaria de Salut Publica

Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau de Qualitat Ambientau e Cambi

Climatic
Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau de Transports e Mobilitat
Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau d’Infraestructures de Mobilitat

Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau de Politiques Ambientaus e Medi

Naturau

Departament de Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes. Direccion Generau d’lgualtat.
Promocion dera Accessibilitat e de Supression de Barreres

Departament d’Educacion. Direccion Generau de Curriculum e Personalizacion
Departament d’Empresa e Coneishement. Direccion Generau de Torisme

Departament d’Empresa e Coneishement. Direccion Generau Energia, Seguretat Industriau e

Seguretat Minéera
Departament d’Interior. Conselhér

Departament d’Interior. Direccion Generau dera Policia
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Departament d’Interior. Direccion Generau de Proteccion Civiu
Departament d’Interior. Policia dera Generalitat de Catalonha - Mossos d’Esquadra
Departament d’Interior. Secretaria Generau

Departament d’Interior. Servici Catalan de Transit. Subdirecccion Generau de Gestion deth

Transit
Departament d’Interior. Servici Catalan de Transit. Direccion
Departament d’Interior. Servici Catalan de Transit. Subdirecccion Generau de Seguretat Viaria

Departament de Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes. Direccion Generau de Relacions
Laboraus, Trabalh Autonom e Qualitat en Trabalh - Institut Catalan de Seguretat e Salut

Laborau

Departament de Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes. Direccion Generau d’Accion Civica e

Comunautaria

Deputacion de Barcelona

Deputacion de Girona

Deputacion de Lheida

Deputacion de Tarragona

EMT - AMB (Entitat Metropolitana del Transport)

FAC (Federacio d’Autoescoles de Catalunya)

FECAV (Federacio Catalana d’Autotransports de Viatgers)
Federacio de Municipis de Catalunya

FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya)

Foment del Treball Nacional

Fundaci6 Abertis

Fundacié Institut Guttmann

Fundacié RACC (Fundacié Reial Automobil Club de Catalunya)
Guardia Urbana de Barcelona

ICD (Institut Catalan des Hemnes)

Infraestructures dera Generalitat de Catalonha, SAU

MIFAS (Minusvalids Fisics Associats)

OCUC (Organitzacié de Consumidors i Usuaris de Catalunya)
P(A)T (Associacio Espanyola de Prevencio d'Accidents de Transit)
PIMEC (Petita i Mitjana Empresa de Catalunya)

Prefectura Provincial de Transit de Barcelona
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PrevenControl ITV

PTP (Associacio6 per a la Promoci6 del Transport Public)

RACC (Reial Automobil Club de Catalunya)

Rodalies de Catalunya

SEAT

SEM, S.A. (Servici dEmergéncies Medicaus)

Serveis Territorials d’Interior a Tarragona

STOP Accidentes

TRAM (Tramvia Metropolita)

TRANSPRIME (Asociacion Espafiola de Empresas Cargadoras)
UAB (Universitat Autonoma de Barcelona)

UCC (Uni6é de Consumidors de Catalunya)

UCEAC (Uni6 Catalana d’Entitats Asseguradores de Catalunya)
UGT (Uni6 General de Treballadors)

UNO-ACET (Organizacion Empresarial de Logistica y Transporte)
UPC (Universitat Politecnica de Catalunya)

Xarxa de ciutats i pobles cap a la sostenibilitat

95



Annexe 3.
Relacion des membres des
grops de trabalh

GT Eish 1. Repensar er espaci public ta ua mobilitat més segura e sostenibla

e FEM Bici (Federacion d’Entitats tara Mobilitat damb Bicicleta de Catalonha)

e Ajuntament de Barcelona

e ACM (Associacion Catalana de Municipis e Comarques)

e ADEVIC (Associacion peth Desvolopament dera Educacion Viaria en Catalonha)
e Ajuntament de Terrassa

e |ERMB (Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona)

e Applus IDIADA

e P(A)T (Associacion Espanhdla de Prevencion d’Accidents de Transit)
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ATAAC (Assemblea de Treballadors Assalariats d’Autoescoles de Catalunya)

ATM Barcelona
ATM Tarragona
ATM Lleida

AUDICA (Associacié d’Empresaris de Transport Discrecional de Catalunya)

CCOO

CCUB (Coordinadora Catalana d'Usuaris de la Bicicleta)

Clustermoto

Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau de Qualitat
Ambientau e Cambi Climatic

Departament de Territori e Sostenibilitat. Servici d’'Estudis e Avaloracion
Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau de Politiques
Ambientaus e Medi Naturau

Deputacion de Barcelona

Federacion Catalana d’Automobilisme

Fundacié RACC (Fundaci6 Reial Automobil Club de Catalunya)

PTP (Associacio per a la Promocié del Transport Public)

Servici Catalajan de Transit. Subdireccion Generau de Gestion deth Transit

Som Mobilitat

Stop Accidentes

UNO-ACET (Associacié Catalana d’Empreses de Transport de Mercaderies)

Abertis

ACM (Associacion Catalana de Municipis e Comarques)

ADEVIC (Associacid pel Desenvolupament de I'Educaci6 Viaria a Catalunya)
AECOC (Asociacion Espafiola de Codificacion Comercial)

IERMB (Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona)
ANESDOR (Asociacion Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas)
Applus IDIADA
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ASCREME (Associaci6é Catalana de Centres de Reconeixements Médics)
ATAAC (Assemblea de Treballadors Assalariats d’Autoescoles de Catalunya)
Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya

Departament Agricultura, Ramaderia, Pesca e Alimentacion. Servici de Prevencion de Risqui
Laboraus

Departament Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau d’Infraestructures de Mobilitat
Deputacion de Barcelona

FECAV (Federacio Empresarial Catalana d’Autotransport de Viatgers)
Federaci6 Catalana d’Automobilisme

Gremi del motor

Guardia Urbana de Barcelona

HIS (Honda Instituto de Seguridad)

Infraestructures dera Generalitat de Catalonha, SAU

Institut Guttmann

ISTAS/ CCOO

P(A)T (Associacion Espanhola de Prevencion d'Accidents de Transit)

PAD (Plataforma de Autoescuelas Digitales)

Policia Local d’lgualada

Prevencontrol

RACC (Reial Automobil Club de Catalunya)

Servici Catalan de Transit. Subdireccion Generau de Seguretat Viaria

Stop Accidentes

UNESPA (Union Espafiola de Entidades Aseguradoras y Reaseguradoras)

EGARSAT

ACV GLOBAL

ADEVIC (Associacid pel Desenvolupament de 'Educacio Viaria a Catalunya)
Ajuntament de Barcelona

AMB/IERMB (Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona)

98



ATAAC (Assemblea de Treballadors Assalariats d’Autoescoles de Catalunya)
CCOO (Comissions Obreres)
Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya

Col-legi Oficial de Psicologia de Catalunya

Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau de Qualitat Ambientau e Cambi

Climatic

FAC (Federacio6 d’Autoescoles de Catalunya)

FAST Parcmotor

Federacio Catalana d’Automobilisme

Guardia Urbana de Barcelona

IMU (Unidn Internacional de Defensa de Motociclistas)

Mossos d’Esquadra. Coordinadora de monitors de 'EMS

P(A)T (Associacio Espanyola de Prevencié d’Accidents de Transit)

PAD (Plataforma de Autoescuelas Digitales)

RACC (Reial Automobil Club de Catalunya)

SER Catalunya

Servici Catalan de Transit. Servei Territorial de Transit de Barcelona

Servici Catalan de Transit. Oficina de Premsa

Servici Catalan de Transit. Subdireccion Generau de Seguretat Viaria

Stop Accidentes

TRACE (Asociacién Catalana de Traumatismos Craneoencefalicos y Dafio Cerebral)
UAB - Grup de recerca ERES'V

Departament de Trabalh, Ahérs Sociaus e Familhes. Direccion Generau de Relacions
Laboraus, Trabalh Autonom e Qualitat en Trabalh - Institut Catalan de Seguretat e Salut
Laborau

Abertis

ADEVIC (Associaci6 pel Desenvolupament de I'Educacié Viaria a Catalunya)
AMB-IERMB (Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona)
Applus IDIADA

ATM Barcelona

ATM Tarragona

AUDICA (Associacio d’Empresaris de Transport Discrecional)
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Clustermoto

Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau d’Infraestructures de Mobilitat
Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau de Transports e Mobilitat
Departament de Politiques Digitaus e Administracion Publica. Secretaria de Politiques
Digitaus

FECAV (Federaci6 Empresarial Catalana d’Autotransport de Viatgers)

Federaci6 Catalana d’Automobilisme

Fundacié RACC (Fundacié Reial Automobil Club de Catalunya)

Infraestructures de la Generalitat de Catalunya, SAU

P(A)T (Associacion Espanhola de Prevencion d'Accidents de Transit)

UNESPA (Unién Espafiola de Entidades Aseguradoras y Reaseguradoras)
UNO-ACET (Organizacién Empresarial de Logistica y Transporte)

Abertis

AMB-IERMB (Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona)

Applus IDIADA

ASETRANS Girona - CETCAT (Asociacion de Empresarios de Transporte) e (Confederacion
Empresarial de Transportes por Carretera de Catalufia)

ATM Camp de Tarragona

Cambra de Comer¢ de Barcelona

Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya

Col-legi d’Enginyers Tecnics d’Obres Publiques de Catalunya

Cyclocat: xarxa ciclista segura

Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau de Qualitat Ambientau e Cambi
Climatic

Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau d’Infraestructures de Mobilitat
Deputacion de Barcelona

Federaci6 Catalana d’Automobilisme

Infraestructures dera Generalitat de Catalonha, SAU

P(A)T (Associacion Espanhola de Prevencion d’Accidents de Transit)

Servici Catalan de Transit. Subdireccion Generau de Seguretat Viaria

Universitat Politecnica de Catalunya — BIT

UNO-ACET (Organizacion Empresarial de Logistica y Transporte)
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GT Eish 6. Desplegar era estructura de besonh tara gestion deth cambi

e |ERMB (Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona)

e ATAAC (Assemblea de Treballadors Assalariats d’Autoescoles de Catalunya)

e ATM Camp de Tarragona

e Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion Generau d’Infraestructures de Mobilitat

e Departament de Territori e Sostenibilitat. Direccion General de Qualitat Ambientau e Cambi
Climatic

e Fundacié RACC (Fundaci6é Reial Automobil Club de Catalunya)

e UGT Catalunya
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