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Entrevista a Oscar Llatje: “La IA practicament pot
acabar amb els accidents viaris ocasionats pel
factor huma”

@ 29 novembre 2023 & INFOTRANSIT ¢ DEIXA UN COMENTARI

En una coHaboracié de la Casa SEAT i Carnet, han entrevistat 'Oscar Llatje, que és el coordinador de
seguretat viaria i mobilitat del Servei Catala de Transit. Amb ell han parlat sobre la mobilitati la
seguretat viaria a Catalunya i 'aplicacié de la tecnologia en aquesta mateéria, actualment i en el futur.
La presencia del factor huma en la sinistralitat i com pot influir positivament la introduccioé de la
intelligencia artificial en la conduccié dels vehicles és un dels temes destacats de la conversa, que
també publiquem al nostre blog InfoTransit:
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https://www.casa.seat/ca/home?_gl=1*1vgn61j*_up*MQ..&gclid=CjwKCAjwkY2qBhBDEiwAoQXK5Uj7dnuHnr5ZfqHP-THddVV7sLv7XrYaEiN4OO3PtAz1rIGArjpkPhoCiaUQAvD_BwE&gclsrc=aw.ds
http://www.carnetbarcelona.com/
https://explora.casa.seat/ca/entrevista/663/oscar-llatje-sobre-la-tecnologia-aplicada-a-la-seguridad-vial
https://infotransit.blog.gencat.cat/category/catala/
https://infotransit.blog.gencat.cat/category/catala/smart-viaria/
https://infotransit.blog.gencat.cat/2023/11/29/entrevista-a-oscar-llatje-la-ia-practicament-pot-acabar-amb-els-accidents-viaris-ocasionats-pel-factor-huma/
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Quina és la missio del Servei Catala de Transit i qué feu per complir-la?

La missio del Servei Catala de Transit és millorar la seguretat viaria de les carreteres, gestionar-ne el
transit perqué hi hagi menys retencions i contaminacio, i coordinar-nos amb altres autoritats del
transit com ajuntaments, titulars de carreteres i societat civil a través d’'organitzacions interessades en
aquests mateixos objectius.

Per tirar endavant aquesta missio, la part més important del nostre negoci és la gestio de les multes i
el seguiment, dia a dia, del que passa a les carreteres. Comptem tots els vehicles que hi circulen i les
seves velocitats per desenvolupar tota mena d'accions que milloren la fluidesa del transit.

“Tenim un index d’accidents per nombre de cotxes que circulen similar
al de Dinamarca, Anglaterra i Alemanya”

Podries fer un balan¢ en mateéria de seguretat viaria de Barcelona i Catalunya en comparacioé
amb altres ciutats i territoris?

Anem bé. A Catalunya, I'any 2003 vam comencar una politica molt forta en tres eixos: el control de la
velocitat mitjancant la installacié de radars i el patrullatge policial, I'tis d'accessoris de seguretat, i la
lluita contra l'alcohol i les drogues en la conduccio.

Tot aix0d ha produit un decrement espectacular dels accidents: I'any 2000, als inicis del Servei Catala de
Transit, hi havia de I'ordre de 600 morts anuals a les nostres carreteres. Actualment n’hi ha uns 200,
xifra que ens colloca al nivell dels millors paisos d’Europa: tenim un index d'accidents per nombre de
cotxes que circulen similar al de Dinamarca, Anglaterra i Alemanya. Unes dades que demostren que
estem en el vagod de capcalera de la seguretat viaria a Europa.



Amb les noves tecnologies, com ha canviat I'enfocament de les estrategies per combatre
I'accidentalitat?

La inclusi6 de noves tecnologies al mercat esta tardant, pero n'hi ha que s’han introduit
progressivament fins a ser comunes a tots els vehicles. Per exemple, el coixi de seguretat (airbag) o el
control de traccid i, cada vegada més, les cameres i els sistemes d'ubicacié d'objectes que avisen de la
perdua de carril. Nosaltres encoratgem la indUstria i tots els actors implicats a seguir aquests passos.
De fet, som totalment solidaris amb la nova normativa europea que esta a punt de sortir, que obligara
a implementar en els vehicles de qualsevol gamma avisadors que ajuden al control de la conduccid.

Pel que fa a les tecnologies habilitadores, en els ultims anys hem participat en projectes com el
Catalonia Living Lab, una iniciativa que consisteix a oferir Catalunya a empreses del sector
automobilistic perque puguin provar vehicles amb intelligéncia artificial.

De quina manera la IA pot ajudar a millorar la seguretat viaria?

Més del 90% dels accidents viaris son per culpa del factor huma. La inteligencia artificial, no tant per
la intelligéncia com per la velocitat de calcul i processament, la diversitat de sensors de qué disposa
per a la presa de decisions i, sobretot, la capacitat de reaccio, practicament pot acabar amb aquest
percentatge d'accidents.

En quin estadi esta la implementacié de la 1A?

Hi ha hagut una explosioé publica i publicitada de la IA molt gran. S'hi han bolcat moltes esperances i
potser ara estem una mica decebuts. Estem en un periode de transicié. De moment hi ha molt pocs
cotxes que disposin d'un nivell d'inteligencia artificial com el que veiem a la ciéncia-ficcid, en qué no hi
ha mans al volant i, segurament, no hi ha ni conductor. Aquest seria el nivell d'automatitzacié 5. Ara
estem entre el 2 i el 3, pero a poc a poc la IA va penetrant en el mercat. Sobretot pel sector de I'alta
gamma, com sempre passa amb les innovacions.

Com creus que seran les nostres carreteres d’aqui a 50 anys?

Alla on faci falta, hauran de ser segregades, amb carrils especials per als usuaris febles: els vianants,
els vehicles de mobilitat personal i les bicicletes. Pero, si no hi ha una gran demanda de segregacié en
algun punt concret, les vies d'alta capacitat de transit de llarg recorregut com I'AP-7 o qualsevol altra
autopista es mantindran tal com estan. Aixo si, probablement tornaran a tenir peatges i
implementaran més ajudes a la conduccid.

“El meu desig és que el vehicle autonom no necessiti cap ajuda”

Com a enginyer industrial, el meu desig és que el vehicle autdbnom no necessiti cap ajuda; que sigui
totalment autdnom. Es a dir, que sigui capac de prendre decisions tant si hi ha connexié i ajuda en
carretera com si no. La comunicacio i la connectivitat haurien de ser només un extra.

Com pot contribuir la gestio del transit a la proteccié del medi ambient?



Hem d'intentar no tenir cotxes funcionant a 10 quildmetres per hora o parats durant hores als
accessos de Barcelona. Des del Servei Catala de Transit intentem mitigar la demanda de transit que
s'acumula en determinats moments perqueé sigui el més laminada possible, intentant buscar les
velocitats optimes de funcionament perqué el consum energeétic sigui el més eficient i generi els

minims contaminants per quildmetre.

El futur de la mobilitat urbana i sostenible en tres paraules

Automatitzacio, energia neta i menys demanda de mobilitat.
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