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INTRODUCCIO AL TRANSITI A LA SEGURETAT VIARIA

Marc competencial a Catalunya
Legislacidé de referéncia

— Article 150.2 de la Constitucié Espanyola (CE).

— Article 13 de I'Estatut d'Autonomia de Catalunya de 1978 i article 164 de
I'Estatut de 2006 (EAC).

— Llei organica 6/1997, de 15 de desembre, de transferéncia de competéncies
executives en matéria de transit i circulacié de vehicles de motor a la Comunitat
Autonoma de Catalunya.

— Llei 14/1997, de 24 de desembre, de creaci6 del Servei Catala de Transit (SCT).

— Reial decret 391/1998, de 13 de marg, sobre traspas de serveis i funcions de
I'Administraciéo de I'Estat a la Generalitat de Catalunya en matéria de transit i
circulacié de vehicles de motor.

— Decret 102/1998, de 15 d’abril, de desenvolupament de les competéncies de la
Generalitat de Catalunya en materia de transit, circulacié de vehicles de motor i
seguretat viaria.

Antecedents

L'article 149.1.29 CE estableix la competéncia exclusiva de I'Estat en matéria de
seguretat publica, sense perjudici que les comunitats autdbnomes puguin crear
policies en la forma que els respectius Estatuts estableixin. En aquest sentit,
l'article 13 de I'EAC habilita la Generalitat de Catalunya a crear una policia
autonoma a la qual correspon, entre altres funcions, la proteccidé de les persones,
els béns i el manteniment de I'ordre public. A I'Estatut de 2006 les competéncies en
materia de seguretat publica estan regulades a I'article 164.

D’acord amb aquesta atribucié estatutaria, Catalunya té la competéncia en matéria
de seguretat ciutadana que la tradicié administrativa vincula a la de transit. També
disposa d’'una policia autondmica que constitueix la infraestructura indispensable,
dins del Departament d’Interior a través de la Direccidé General de la Policia per a
I'exercici de les funcions que li siguin encomanades.

La transferencia de les competéncies executives a la Generalitat de Catalunya en
materia de transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, mitjancant la
via de l'article 150.2 CE, que atorga a I'Estat la possibilitat de transferir o delegar a
les comunitats autonomes facultats corresponents a matéries de titularitat estatal
mitjancant Llei organica es va materialitzar a través de la Llei organica 6/1997, de
15 de desembre, de manera que amb aquesta atribucié de les facultats d’execucio
de la legislacié de I'Estat en matéria de seguretat viaria es va ampliar I'ambit i la
capacitat d’actuaci6 de la Generalitat.

Aquesta ampliaci6 va fer necessari ampliar I'ambit funcional del Departament
d’Interior,responsable de I'execuci6 de les competéncies de la Generalitat en
matéria de transit, circulacié de vehicles i seguretat viaria que han de ser exercides
mitjancant el Servei Catala de Transit, l'organisme autonom de caracter
administratiu adscrit a aquest Departament, creat per la Llei 14/1997, de 24 de
desembre.

El SCT esta presidit pel titular d’Interior i esta dirigit, gestionat i coordinat pel
director del SCT i els organs del Departament que es determinin per reglament.



Aquesta determinacié es va dur a terme mitjancant el Decret 102/1998, de 15
d'abril, de desenvolupament de les competéncies de la Generalitat de Catalunya en
materia de transit, circulacié de vehicles i seguretat viaria.

El Reial decret 391/1998, de 13 de marg, va regular el traspas de serveis i funcions
que desplega reglamentariament els mitjans personals, materials i pressupostaris
transferits a la Comunitat Autonoma. L’exercici de les facultats executives
transferides en matéria de transit es va assumir plenament a les comarques de
Girona (en 1998), a les comarques de Lleida (en 1999) i a les comarques de
Barcelona i Tarragona (desembre de 2000), segons el calendari d’assumpcio
esglaonada de les funcions de vigilancia de transit en vies interurbanes per part de
les unitats de transit de la Policia de la Generalitat — Mossos d'Esquadra.

La Generalitat de Catalunya

D'acord amb alld que preveu l'article 2.1, de la Llei 14/1997, el Departament
d’Interior és el responsable de I'execuci6é de les competéncies de la Generalitat en
matéria de transit, circulacié de vehicles i seguretat viaria, que han d’'ésser
exercides mitjancant el Servei Catala de transit i la Direcci6 General de la Policia
(art. 1 del Decret 102/1998) i aquells organs d’Interior que es determinin per
Reglament.

Correspon conjuntament a I'SCT i a la DGP, d’acord amb Il'article 2.3 de la Llei
14/1997, les funcions seguents:

a) Gestionar i controlar el transit en vies interurbanes, i en travessies o en vies
urbanes que afectin la circulacié interurbana, si hi ha un acord previ amb
I'autoritat local corresponent, sens perjudici de les competéncies dels municipis
en aquesta materia.

b) Adoptar les mesures necessaries per garantir la seguretat i fluidesa en el transit
de les carreteres.

D’acord amb [l'article 4.2 del Decret 102/1998, les relacions operatives entre la
Policia de la Generalitat - Mossos d’Esquadra i el Servei Catala de Transit
s’establiran mitjancant protocols d’actuacié aprovats en el Comité de Direccié de
Transit.

Servei Catala de Transit

D'acord amb el que preveu l'article 2.4, de la Llei 14/1997, li corresponen al SCT
les segiients funcions d'execucié de la legislacié de I'Estat en matéria de transit,
circulaci6é de vehicles de motor i seguretat viaria:

a) Instruir i resoldre els expedients sancionadors que s’incoin per infraccions
comeses contra la normativa de transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat
viaria.

b) Exercir les funcions relatives a I'obertura, el funcionament, la inspeccié i el regim
sancionador de les autoescoles i a la formacio i I’'homologacié del professorat i de la
direccio.

¢) Promoure l'educacidé viaria, en especial la dels infants, en col-laboracié6 amb
institucions publiques i entitats privades, si escau, i executar programes de
sensibilitzacié ciutadana sobre seguretat viaria.

d) Autoritzar les proves esportives que puguin afectar vies interurbanes o tinguin
una incidéncia superior en el nucli urba, sense perjudici de les competéncies
municipals.



e) Dictar directrius d’aplicacié de la normativa de transit, de circulacié de vehicles
de motor i seguretat viaria a les quals s’ha d’'ajustar també la policia local, sens
perjudici de les competencies de les autoritats locals.

f) Desenvolupar projectes i estudis sobre investigacié d’accidents.

g) Elaborar i difondre estadistiques sobre el transit i fer el seguiment i el tractament
d’acord amb les competéncies de I'Institut d'Estadistica de Catalunya.

h) Informar els usuaris i usuaries sobre el transit de les vies publiques.

i) Adoptar mesures d’intervencio en la circulacié de vehicles historics si afecta vies
interurbanes o té una incidéncia superior en el nucli urba, sens perjudici de les
competéncies municipals.

j) Impulsar I'elaboracié, cada tres anys, del Pla de seguretat viaria i els programes
inclosos en aquest Pla, en el marc de la Comissié Interdepartamental que han de
ser sotmesos a informe de la Comissié Catalana de Transit i Seguretat Viaria.

k) Acreditar els centres de reconeixement d’aptituds psicotécniques dels conductors
i conductores amb els requisits i les condicions que s’estableixin per reglament.

I) Participar en el consell pedagogic de I'Institut de Seguretat Publica de Catalunya
en la definici6 de les necessitats formatives i en I'elaboracié dels programes
curriculars en mateéria de transit.

m) Planificar, dirigir i coordinar les actuacions per a la millora de la seguretat viaria
en els accessos a les vies urbanes i grans nuclis de poblacio, i en trams i punts
perillosos i d’alta intensitat de transit, directament, en coordinacié6 amb altres
departaments de la Generalitat o, si escau, amb I'Administracié de I'Estat.

n) Elaborar les instruccions relatives a la circulacié de transports especials i les
relatives al transport de mercaderies perilloses, segons el que s’estableixi
normativament.

0) Elaborar I'avantprojecte del pressupost d’ingressos i despeses de I'SCT.

p) Elaborar estudis i recerques sobre aptituds, habilitats i comportament de
conductors i vianants.

q) Controlar la publicitat relacionada amb el transit i la seguretat de la circulacio
viaria.

r) Exercir qualsevol altra funcié que, en el marc de les competéncies executives en
materia de transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, li assignin el
Govern de la Generalitat o el titular del Departament d’Interior.

Direcci6 General de la Policia

D'acord amb el que estableix la Llei 14/1997, de 24 de desembre, de creacio del
Servei Catala de Transit una part de I'exercici de les facultats executives en matéria
de transit que s’han transferit a la Generalitat de Catalunya relatives entre altres a
vigilancia, disciplina, regulacié del transit i circulaci6 de vehicles, aixi com la
dendncia de les infraccions de les normes vigents en mateéria de transit, circulacié
de vehicles i seguretat viaria, i les tasques de proteccio i auxili en les vies publiques
o d’Gs public sén assumides per la Direccié General de la Policia per ser exercides
per la Policia de la Generalitat -Mossos d'Esquadra. Aquesta Direccié General, en
virtut del que disposa l'article 12.1.6 de la Llei 10/1994, d'11 de juliol, pot assumir
les funcions que siguin transferides o delegades per la via de I'article 150.2 CE.

a) La vigilancia, el control, la disciplina i la regulacié del transit i la circulacié de
vehicles en vies publiques interurbanes i en travesseres on no existeixi policia local.
b) L’adopcié de mesures de vigilancia o restriccions quan siguin necessaries per a la
circulaci6é de vehicles en les carreteres o en els seus trams.

¢) La denudncia de les infraccions de les normes de transit, circulacié de vehicles de
motor i seguretat viaria i disposicions complementaries, en les vies interurbanes i
travesseres que no tinguin caracteristiques exclusives de vies urbanes.

d) Les tasques d’inspeccié en matéria de transit que legalment se’ls atribueixin.

e) Les tasques de proteccid, auxili i informacié a la ciutadania en les vies publiques
o d’Us public.



f) La realitzacié material de les funcions policials de les mesures d’intervencio que,
respecte dels processos d’anul-lacié, revocacié i suspensié de permisos i lliceéncies,
adoptin les autoritats competents.

g) Les altres funcions que els siguin encomanades.

L’Estat

Sense perjudici de les competéncies que tinguin assumides les comunitats
autonomes a través dels seus estatuts i d’aquelles que s’assignen al Ministeri de
d’Interior, correspon a I'"Administracio de I'Estat:

a) La facultat de determinar la normativa técnica basica que afecta d’'una manera
directa la seguretat viaria.

b) La prévia homologacio, si escau, dels elements dels vehicles, remolcs i
semiremolcs que afecten la seguretat viaria com també la facultat de dictar
instruccions i directrius en matéria d’inspeccié técnica de vehicles.

¢) Les normes basiques i minimes per a la programaci6é de I'educaci6 viaria en les
diferents modalitats de I'ensenyament.

d) L’aprovacié del quadre de malalties i defectes fisics i psiquics que inhabiliten per
conduir i I'establiment dels requisits sanitaris minims per efectuar els reconeixements
per detectar-los, com també la inspeccid, el control i, si és procedent, la suspensio o el
tancament dels establiments dedicats a aquesta activitat.

e) La determinacio de les drogues, estupefaents, productes psicotrops i estimulants o
altres substancies analogues que puguin afectar la conduccid, aixi com les proves per a
la deteccid i els nivells maxims.

f) La coordinacié de la prestacié de I'assisténcia sanitaria a les vies publiques o d’Us
public.

g) La facultat de subscriure tractats i acords internacionals relatius a la seguretat
dels vehicles i de les seves parts i peces, aixi com la facultat de dictar les
disposicions pertinents per implantar a Espanya la reglamentacié internacional que
se’n derivi.

h) La facultat de regular aquelles activitats industrials que tenen una incidéncia
directa sobre la seguretat viaria, especialment la dels tallers de reparaciéo de
vehicles.

i) La regulaci6é del transport de persones, singularment el de menors i I'escolar, pel
que fa a la seguretat viaria.

j) La regulacié d’acord amb la reglamentacié internacional del transport amb relacié
a la seguretat viaria de mercaderies, especialment, el de mercaderies perilloses,
peribles i contenidors.

Ministeri de d’Interior

El Ministeri de I'Interior manté a la resta de I'Estat les competéncies que no han
estat assolides per les comunitats autonomes. En I'ambit territorial de Catalunya
manté les seglients competéencies:

a) Expedir i revisar els permisos i les llicencies per conduir vehicles de motor i
ciclomotors amb els requisits sobre coneixements, aptituds técniques i condicions
psicofisiques i periodicitat que es determinin reglamentariament. També I'anul-laci6,
la intervenci6, la revocacio i, si escau, la suspensio d’aquests permisos i llicéncies.
b) Canviar, d’acord amb les normes reglamentaries aplicables, els permisos per
conduir expedits en el marc militar i policiac pels corresponents permisos en el
marc civil, aixi com també els permisos expedits a I'estranger quan ho prevegi la
legislacio vigent.

¢) Matricular i expedir els permisos o les llicencies de circulacié de vehicles de
motor, remolcs, semiremolcs i ciclomotors, aixi com anul-lar i intervenir o revocar



aquests permisos o llicencies amb els requisits i les condicions que s’estableixin
reglamentariament.

d) Expedir les autoritzacions o els permisos temporals i provisionals per a la
circulacié de vehicles fins a la matriculaci6.

e) Establir normes especials que facin possible la circulacié de vehicles historics i
fomentin la conservaci6 i la restauracid d’aquells que formen part del patrimoni
historic i cultural.

El Ministeri de I'Interior exerceix les competéncies esmentades anteriorment a
través de l'organisme autonom de la Prefectura Central de Transit (DGT) i
I’Agrupacié de Transit de la Guardia Civil.

Ajuntaments
S’atribueixen als municipis les competéncies seglents:

a) L’'ordenacio i el control del transit a les vies urbanes de les quals siguin titulars,
la vigilancia d’aquestes vies mitjancant agents propis, la denuncia de les infraccions
que s’hi cometin i la sancié d’aquestes infraccions quan no estiguin expressament
atribuides a una altra Administracio.

b) La regulacié6 mitjancant ordenanca municipal de circulacié dels usos de les vies
urbanes perqué sigui compatible la distribucié equitativa dels aparcaments entre
tots usuaris i usuaries amb la fluidesa necessaria per al transit rodat i I'Gs dels
carrers per a vianants. També és objecte de la mateixa regulacio I'establiment de
mesures d’estacionament limitat per tal de garantir la rotacié en els aparcaments
tot tenint especial consideracié en les necessitats de les persones discapacitades
que tinguin reduida la mobilitat i que utilitzin vehicles, per tal d’afavorir la seva
integracioé social.

c) La retirada de vehicles de les vies urbanes, el seu posterior diposit, i la seva
retirada de les vies interurbanes en els casos i les condicions que es determini
reglamentariament quan obstaculitzin i dificultin la circulacié o representin un perill.
d) L’autoritzacié de proves esportives quan tinguin lloc integrament i exclusiva en el
nucli urba, excepte a les travessies.

e) La realitzaci6 de les proves per determinar el grau d’intoxicacié alcohdlica o per
estupefaents, psicotrops o estimulants dels conductors i conductores que circulin
per les vies publiques en les quals els municipis tinguin atribuida la vigilancia i el
control de la seguretat de la circulacio.

f) El tancament de les vies urbanes quan sigui necessari.

Relacié de I'SCT amb els ajuntaments

D'acord amb alldo que preveu l'article 2.2, de la Llei 14/1997, el Departament
d’'Interior i el Servei Catala de Transit poden establir convenis de col-laboraci6,
coordinacié i substituci6 amb els ens locals, amb el marc de les respectives
competeéncies.

Convenis sancions, d’acord amb la Llei 14/1997 es poden establir els segtents
convenis:

Art.11.4 Els delegats i delegades territorials del Govern de la Generalitat poden
assumir la competéncia sancionadora per infraccions de normes de circulacié en
vies urbanes que corresponen als alcaldes, sempre que hi hagi conveni subscrit en
aquesta mateéria entre I'ajuntament afectat i el Servei Catala de Transit.
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Convenis de seguretat viaria

D’acord amb el Pla de seguretat viaria per al trienni 2011-2013, en concret en
I'ambit metodologic de gestio de la seguretat viaria, en el punt 5 es defineix la linia
estrategica de “Cooperar amb els governs locals per a la seguretat viaria”.
Concretament, el punt 5.1 preveu:

— Elaborar plans de seguretat viaria i avaluar els existents.

— Analitzar els punts clau de I'accidentalitat urbana

En el punt 5.2, el Pla triennal especifica la linia estratégica d’”’Analitzar els punts
clau de I'accidentalitat urbana”, en concret els referents a:

— Accidents amb vehicles de dues rodes

— Accidents en interseccions

— Atropellaments, en particular amb gent gran implicada

— Concentraci6 d’accidents

En I'ambit metodologic de reduccié de I'accidentalitat, dins de la linia 12 es defineix
I'objectiu de “Combatre la indisciplina viaria” on es formula I'objectiu de combatre
les infraccions contra la seguretat viaria, en concret contra la preséncia d’alcohol i
drogues en la conduccid i el control de les infraccions que més posen en risc la
seguretat viaria, per aixo I'SCT posa a disposicié dels ajuntaments, d’acord amb els
convenis que se signaran amb aquesta finalitat, eines per a la comprovacio efectiva
d’infraccions com soOn els etilometres, els alcoholimetres i els cinemometres.

I, per ultim, dins de I'ambit d’educaci6 i formacié del Pla de seguretat viaria, hi ha
una seérie de linies estratégiques que es materialitzen en activitats en els municipis i
en els seus centres escolars com son:

— Desplegar I'educacio per a la mobilitat segura en els centres educatius

— Introduir I'’educaci6 per a la mobilitat segura en el lleure educatiu

Es en aquest ambit on es poden desplegar les iniciatives referides als parcs infantils
de bicicletes (tallers de mobilitat segura) o parcs amb ciclomotors.

Gener 2012
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Conceptes. La persona és més que una maquina.

En les ciutats hi ha més persones que es mouen sense motor que amb motor.

La vida i integritat fisica del ciutada han de ser prioritaries respecte al temps d’alguns usuaris
de I'espai public.

El concepte de respecte entre els ciutadans s’ha de palpar i veure en el disseny dels carrers.
En el disseny actual (carrers, gestié i regulacié) probablement s’ha posat massa atencié en la
promocié dels cotxes. Es poden moure amb menys espai i menys velocitat que en I'actualitat.
Un conductor no té dret a envair I'espai dedicat a I'altre usuari.

1. Presentaci6

La seguretat en la mobilitat urbana requereix respecte a I'altre usuari de la via publica. Existeix
una creixent tendéncia d’egoisme i d'individualisme en molts aspectes de la vida social.
Promocionem el Jo Primer en la nostra societat.

La planificacié de la mobilitat urbana i de la seguretat comenga amb les necessitats dels
vianants. Formen el grup més nombrdés en la mobilitat urbana.

Dades de distribucié modal: prop del 50 % de dels viatges interns dels municipis de Catalunya
és fan a peu, sense comptar el desplacament per a I'accés al transport public o al vehicle
estacionat.

Els plans de seguretat viaria catalans, els plans directors de mobilitat, els plans de mobilitat
urbana, els plans locals de seguretat viaria, els plans de qualitat de 'aire i de limitaci6 del soroll,
demostren que hi ha una voluntat d’afrontar part de les agressions als usuaris de I'Gs de les
vies per a persones en vehicles a motor.

Es imprescindible que la nostra societat valori adequadament la vida i la integritat fisica del
ciutada. El cost d'una vida ha estat (per I'’Administracié espanyola i catalana) al voltant de
250.000 €. La mitjana europea se situa prop de 2 M €. Una recent valoracié de la Universitat de
Navarra (per a la DGT) situa el costen 1,4 M €.
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2. Naturalesa de la seguretat urbana

La seguretat no és solament una quiestio de lleis i ordenances, és una qlestié de maduresa de
la societat amb respecte profund per al conciutada i els seus drets.

També és una dialeg entre el ciutada i la via i el seu entorn. La comunicacié via — conductor ha
de ser fluida i inclou també el vianant. El conductor ha de rebre i entendre el que esperem d'ell.

El problema de seguretat en la ciutat t¢ molt a veure amb dues persones que es troben en
trajectories que es creuen.

En un encreuament normal de dues direccions de circulacié i de caminar, se situen 32 punts de
conflicte entre conductors a més de 16 punts de conflicte entre vianants i conductors. Pocs
ciutadans poden valorar tantes informacions i prendre decisions per evitar conflictes. Si se
sumen moltes més informacions de I'entorn al mateix temps (senyals d’informacio, d’orientacio,
anuncis, converses amb el company, vigilar els néts, etc.) entenem que és de primera
necessitat (per a un entorn urba segur) minimitzar la informacié que pot distreure l'usuari de la
informacio preferent i relacionada amb la seva seguretat.

Les rotondes milloren la seguretat i fan baixar el nombre de ferits, perd no fomenten la
seguretat dels vianants, ni faciliten ni fan més comode caminar.

Cada carrer urba teé la seva velocitat maxima. Estem parlant de 10, 20, 30, 40 o 50 km/h. El
disseny ha d’adaptar-se a cada situacid. Un senyal no és suficient. Per a la majoria dels carrers
en la zona urbana es recomana usar criteris de disseny de 30 km/h.

3. Comunicacié amb els ciutadans

Hi ha una certa tendéncia, als municipis, d'ocultar la inseguretat viaria a la ciutat.Politics i
técnics creuen que és una taca negra si es registren sinistres en el municipi. Que no han fet bé
el seu treball. Els ciutadans tenen dret a la informaci6. La millor prevencié és explicar I'estat
real del risc. Els que produeixen els ferits a la ciutat sén els usuaris de I'espai viari. Els que
maten als conciutadans son principalment els conductors de vehicles de motor.

Es clar que técnicament els carrers han d’oferir seguretat, perd és també molt important que
els conductors tenen present la seva responsabilitat.

Hem vist en I'Gltima década la millora de la seguretat viaria, principalment per un canvi politic
d’'actitud: afrontar el conductor amb la seva responsabilitat: carnet per punts, control de la
velocitat, control de drogues i alcohol, canvi en la responsabilitat criminal dels conductors, millor
Us de dispositius passius de seguretat (afecten molt els vianants i ciclistes), etc.

4. Lavelocitat

Esta be que en molts municipis s’hagi intentat controlar la velocitat, perdé en molts casos sense
tenir en compte si és possible o facil complir-ho. Per exemple, fer un pas de vianants enmig
d’'un llarg tram recte de 50 km/h es dificil d’entendre pel conductor, en canvi si es protegeix el
pas de vianants amb un semafor o es baixa la velocitat de tot el tram a 30 km/h, és més
acceptable. El missatge al vianant i al conductor ha de ser clar.

El conductor no és un técnic que esta assegut a la seva taula pensant en solucions. Es un ser
viu amb sentiments i guiat per percepcions de I'entorn. Es d’especial importancia que el técnic
pensi en les condicions del recorregut abans del tram que esta treballant en aquest moment.

Moltes decisions i comportaments relacionats amb la velocitat vénen d’abans - del tram
anterior — i no de la senyalitzacioé que el conductor té davant. El conductor no és una maquina —
€s un esser viu amb sentiments i limitacions. D’aqui ve part del risc en la mobilitat urbana.



P(AT

Asociaciéon de Prevencion
de Accidentes de Trafico

5. Associacions de prevencio i d'atenci6 a victimes i afectats

P(A)T treballa des de fa 44 anys. Va ser fundada a Sabadell el 1968 per José Vinaros i altres
ciutadans preocupats per la mortaldat a les vies. He pogut col-laborar amb P(A)T des de 1982.

En I'Associacié participem (com ara en aquestes jornades) en la difusi6 de missatges de
prevencid, a aportar nous conceptes en la lluita contra els sinistres, a explicar idees de
responsabilitat de I’Administracié i dels conductors i altres usuaris de la via publica. El missatge
gue la majoria dels accidents i victimes son evitables s’ha de fer arribar cada dia a tota la
poblacio. P(A)T en la seva seccio AP(A)T treballa per incloure I'atencié a victimes i a afectats
pels accidents en la “rutina” de les administracions, fomentar informacié i consells a les victimes
i afectats i guiar les victimes i afectats en el laberint de la societat en totes els aspectes.

Hi ha altres grups que parlen de les victimes, i es important, perd P(A)T té més experiéncia i
més abast en els missatges que divulga a poblacio, politics i Administracié.

El Servei Catala de Transit posa en marxa I'Oficina d’Atencié a Victimes. Existeix des de fa
anys coordinada per P(A)T-AP(A)T amb un punt de trobada cada mes on els afectats i victimes
poden expressar dubtes i fer comentaris a especialistes de P(A)T, i on participen en ocasions
també Mossos d’Esquadra i agents de la Guardia Urbana de Barcelona.

6. Persones grans i nens

La imatge explicada d’abans — amb les puntes de conflicte en una intersecci6 — indica que hi ha
moltes decisions rapides a prendre cada segon en la mobilitat. Penseu en 'avi o I'avia que han
d’entendre una situacié tan complicada i a més amb les unitats de mobilitat que es mouen amb
— per a ells — gran velocitat. No és un escenari huma. A vegades no perceben bé la situacio i
els conductors més rapids no accepten la lentitud.

Una persona gran pot necessitar moltes vegades més temps per la percepcio de I'entorn que
un més jove. L'espai urba ha d'acceptar aquest fet i planificar i projectar per incloure la gent
gran, que sén cada dia un grup més nombrés.

7. Combinaci6 d’actuacions

Es important la comunicacio, explicar en cada municipi els perills que existeixen. Els
representants politics tenen 'obligacié de preveure totes les possibilitats per fer I'entorn segur.
Explicacio verbal i amb fulletons sén els mitjans mes economics i més efectius.

Els pares son els pitjors. Donen moltes vegades mal exemple com a conductors. Sén agressius
amb els altres ciutadans, amb els passatgers en el seu vehicle i amb els companys de classe
del seus fills. Corren massa a prop de les escoles — com a exemple. Causen ferides i fins i tot la
mort als altres infants i al seu propi. Aix0, els responsables politics també ho han d’explicar en
la seva area de responsabilitat.

Els conductors madurs (30 a 60 anys) causen problemes a la ciutat.

La preséncia de la Policia Municipal és basica, per ajudar i aconseguir que els usuaris de la via
publica es recordin de les regles de la convivéncia.

Es bastant important explicar a les escoles i a les residencies seguretat viaria per aconseguir
uns ciutadans responsables.
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NORMATIVA VIARIA
D’APLICACIO GENERAL.

1.- LA LLEI DE SEGURETAT
VIARIA | ELS SEUS
REGLAMENTS

No hi ha dubte que la persona, entre els drets i
les llibertats que li reconeix I'ordenament juridic,
té dret a la lliure circulacié. Malgrat aixo cal |
tenir en compte que el dret a circular té els seus
limits. Aix0 obliga I'Estat a dictar normes que
regulin aquesta circulacio per tal que sigui
possible I'is pacific de les vies per a totes les
persones que hi transiten. Si s'admetés la
llibertat total no hi hauria un exercici del dret
sind que ens trobariem amb un veritable abus.

TEXT ARTICULAT DE LA LLEI SOBRE TRANSIT,
CIRCULACIO DE VEHICLES DE MOTOR |
SEGURETAT VIARIA (REIAL DECRET
LEGISLATIU 33971990, DE 2 DE MARQ)

La Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i
seguretat viaria (Llei de seguretat viaria - LSV) neix
com a consequencia de la necessaria exigéncia
d'una nova regulacié que substitueixi el Codi de la
circulacié. La magnitud del fenomen de la circulacio,
amb un index de sinistralitat molt tragic, ha fet que
I’Administracié hagi abandonat la primitiva concepcio
purament policiaca de la seva actuacio per passar a
un plantejament actiu, amb vista a promoure la
seguretat en la circulacio i la prevencié d'accidents,
tant a les carreteres com a les zones urbanes.

La LSV desenvolupa el mandat contingut en la Llei
18/1989, de 25 de juliol, de bases sobre transit,
circulacio de vehicles de motor i seguretat viaria. La
complexitat técnica de tota regulacié sobre transit i
seguretat viaria aconsella no sotmetre tots els
aspectes de la normativa a la consideracié de les
Corts Generals, sind establir les bases per a la
regulacié legal en materia de transit, circulacié de
vehicles i vianants, i seguretat viaria. El text articulat
de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de
motor i seguretat viaria es va aprovar pel Reial
decret legislatiu 339/1990, de 2 de marg, perd des
d’'aleshores ha estat modificat en moltes ocasions i
es troba actualment en procés parlamentari de
modificacié legislativa. Cal remarcar que les dues
darreres reformes de importancia es van produir
mitjancant la Llei 17/2005, de 19 de juliol (la Llei del
permis per punts) i la Llei 18/2009, de 23 de
novembre .
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Objecte de la Llei
La Llei té per objecte establir una regulacio legal en
matéria de transit, circulacié de vehicles de motor i
seguretat viaria.
Estructura de la Llei
La Llei s'estructura en 7 titols i 4 annexos aixi
com 17 disposicions addicionals, 1 disposicio
transitoria, 1 derogatoria i 2 disposicions finals.

Els titols tracten de les segiients mateéries:

Titol preliminar: Objecte de la Llei i ambit
d’aplicacié

Titol I : Competéncies

Titol 11 Normes de comportament en la
circulacio
Titol 111 : Senyalitzacio

Titol 1V: Autoritzacions administratives
Titol V: Régim sancionador

Titol VI: Registre estatal de victimes i accidents

de transit .
REGLAMENT GENERAL DE CIRCULACIO
(REIAL DECRET 1428/03, DE 21 DE
NOVEMBRE, PEL QUAL S'APROVA EL

REGLAMENT GENERAL DE CIRCULACIO)

El Reglament de circulaci6 s’encarrega de
desenvolupar l'article 2 del titol preliminar i els titols
Il i 1l del text articulat de la Llei sobre transit,
circulacio de vehicles de motor i seguretat viaria.

Contingut
e Titol preliminar. Ambit d’aplicacio.

e Titol primer. normes generals de comportament
en la circulaci6 sobre usuaris, conductors,
carrega i transport de mercaderies i persones,
control del vehicle, d’animals, normes sobre
begudes alcohdliques i estupefaents, etc.

e Titol segorr. circulacio de vehicles, sentit de la
circulacié, utilitzacio dels carrils vorals, velocitat,
prioritat de pas, normes de comportament dels
conductors respecte dels vianants i animals,
vehicles en servei d'urgencia, vehicles i
transports especials, canvis de direccié i de
sentit, avangaments, parada i estacionament,
enllumenat, etc.



REGLAMENT GENERAL

Titol tercer. altres normes de circulacié com sén
el cinturd, casc i altres elements de seguretat,
temps de conduccié i descans, vianants,
circulaci6 d'animals, comportament en cas
d’emergencia, etc.

Titol quart. normes generals de senyalitzacio,
prioritat entre senyals, format, aplicacio,
significat dels senyals i marques viaries, etc.

Titol cinqué: senyals en els vehicles.

DE CONDUCTORS

(REIAL DECRET 81872009, DE 8 DE MAIG)

El Reglament general de conductors desenvolupa
la LSV pel que fa a bescanvi de permisos de
conduccio i al registre de conductors i infractors i,
alhora, adequa la regulacio relativa al permis de
conduir a la normativa comunitaria.

Contingut

La norma s’estructura en cinc titols:

Titol primer. autoritzacions administratives per

conduir com ara permisos i llicencies de
conduccio, expedicié, classes, requisits per
obtenir-los, vigéncia, variaci6 de dades,

duplicats, permisos expedits en altres paisos
(comunitaris/no  comunitaris), conduccié de
vehicles de transport escolar o de menors, de
mercaderies perilloses, nul-litat i péerdua de les
autoritzacions, etc.

Titol segon:. de I'ensenyament de la conduccid i
de les proves d'aptitud a realitzar per obtenir
autoritzacions administratives per conduir:
proves a realitzar, coneixements i aptituds,
durada i lloc de realitzaci6 de les proves,
vehicles a utilitzar, etc.

Titol tercer. sobre el bescanvi dels permisos de
conduccié expedits per [lautoritat militar o
policial.

Titol quart. les infraccions i sancions d'aquest
Reglament seran sancionades de conformitat
amb la LSV.

Titol cinque: el registre de conductors i
infractors esta gestionat per la Direccié General
de Transit del Ministeri i té com a finalitat recollir
i gestionar de forma automatitzada les dades de
caracter personal dels sol-licitants i titulars
d’autoritzacions administratives per conduir aixi
com del seu comportament i sancions per fets
relacionats amb el transit i la seguretat viaria.
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REGLAMENT GENERAL DE VEHICLES (REIAL
DECRET 282271998, DE 23 DE DESEMBRE)

Les frequents remissions  reglamentaries
contingudes en els preceptes de la LSV, relatives
als vehicles i la seva propia disposicié final,
exigeixen que el Reglament general de vehicles
tingui per objecte I'execucié i el desplegament
dels preceptes esmentats i que aix0, en gran
part, s'aconsegueixi tot mantenint o modificant,
si s’escau, la normativa continguda en la llei i les
seves disposicions complementaries, segons ho
aconselli  I'experiencia o ho  requereixi
d’extensissima reglamentacié técnica de la
matéria que recullen les directives de la Uni6
Europea.

Per tractar una normativa tan extensa i detallada
i facilitar la seva adequaci6 a les condicions o les
prescripcions técniques dels vehicles perque sigui
admesa la seva circulacio, en continua evolucio
pel progrés técnic incessant, el Reglament se
serveix d'una técnica que permet modificar els
seus annexos mitjancant una ordre ministerial tot
recollint, exclusivament, al llarg del seu articulat
aquells preceptes que en principi es preveu que
han de tenir el caracter de normes permanents i
que per la seva generalitat afecten tots els
conductors o els titulars de vehicles, mentre que
els annexos recullen fonamentalment normes de
caracter técnic.

El Reglament general de vehicles és, en
definitiva, un reglament executiu que desplega,
complementa i detalla el text articulat de la LSV,
encara que no es tracta d'un desplegament
general o complet del text esmentat, sind6 d'un
desplegament o una execucié parcial perqué es
limita a desplegar i complementar part del titol |
(de I'exercici i la coordinacié de les competéncies
sobre transit, circulacié de vehicles i seguretat
viaria) i el titol IV (de les autoritzacions
administratives) del text articulat de la Llei.

Contingut

Titol I: normes generals sobre autoritzacions per
a la circulaci6 de vehicles, conceptes basics
sobre homologacié de vehicles i classificacio de
vehicles. D’aquest titol pero, en destaca l'article
2, que exigeix la inscripcié dels vehicles en el
Registre de la Prefectura Central de Transit.

El Registre de vehicles de caracter purament
administratiu és public per als interessats i
interessades i tercers que tinguin interés legitim
i directe i té, també, una funcié coadjuvant de
les diferents administracions publiques, organs
judicials i registres civils i mercantils amb qué es
relaciona.



e Titol II: estableix normes sobre homologacio,
inspeccio i condicions técniques dels vehicles de
motor, els remolcs i els semiremolcs.

e 7itol 11I- normes sobre ciclomotors, velocipedes,
vehicles de traccié animal i tramvies, basicament
caracteristiques técniques i enllumenat.

e Tito/ IV: normes sobre matriculacio, canvis de
titularitat dels vehicles, baixes i rehabilitacié dels
vehicles, autoritzacions temporals de circulacio,
plaques de matricula, circulacié internacional de
vehicles, i nul-litat, anul-lacié, pérdua de
vigéncia i suspensi6  cautelar de les
autoritzacions de circulacio.

2.- LES ORDENANCES
MUNICIPALS

Les ordenances municipals en aquesta matéria
shan demmarcar en les competéncies
atribuides per Il'article 7 del RDL 339/1990, de 2
de marg (LSV) i en concret a I'apartat b), que
atribueix als municipis la regulacié mitjancant
Ordenanga Municipal de Circulacio I'is de les
vies urbanes i fer compatible la distribuci6é
equitativa dels aparcaments entre tots els
usuaris amb la fluidesa necessaria del transit
rodat, I's per part dels vianants dels carrers,
aixi com I'establiment de mesures
d’'estacionament limitat, amb la finalitat de
garantir la rotacié dels aparcaments, prestant
especial atenci6 a les necessitats de les
persones amb discapacitat que tenen reduida la
seva mobilitat i que utilitzen vehicles, tot aixo
amb la finalitat d'afavorir la seva integracio
social.

D’altra banda el mateix article 7, en la resta
d’apartats, determina altres competéencies
dels municipis relatives al transit, com ara,
ordenacio i control del transit a les vies
urbanes, vigilancia mitjancant els seus
agents, denuncia i sancio de les infraccions,
immobilitzacio dels vehicles, autoritzacio de
determinades  proves esportives | el
tancament de les vies urbanes , si escau.
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També cal dir que hi ha altres preceptes de la Llei que
concreten i especifiguen competéncies municipals ,
com ara larticle 16 (canvis de sentit per fluidesa,
tancaments de vies...), larticle 19.3 relatiu a la
limitacio de velocitat en el casc urba, entre altres...

Contingut de les ordenances municipals de
circulacio

Els municipis, en exercici de la seva competéncia, i
respectant sempre el que preveu la LSV i el
Reglament general de circulacié, poden regular la
circulacio urbana, i fer front als problemes especifics
gue el transit presenta en els seus nuclis urbans, de la
forma que considerin més convenient i eficag als seus
interessos.

Anem a les parts més habituals d’'una ordenanca de
circulacio :

a) Usos de les vies: En aquest cas sha de
compatibilitzar la fluidesa del transit rodat (en un sentit
ampli, incloent també les bicicletes) i I'lis pels vianants.
En aquest sentit es poden crear carrils reservats per
determinats usos (bus, taxi, bicicletes, motos,...) aixi
com arees, zona, carrer, etc., reservat als vianants, en
gue no és permesa la circulacio lliure de vehicles.

b) Regulaci6 dels estacionaments i les parades: el
regim de I'estacionament en les vies urbanes ha de ser
regulat mitjangant ordenanca municipal i es tracta en
tot cas d’'un Us comu general del domini public mentre
gue els estacionaments reservats a determinats usuaris
0 categories de vehicles (carrega i descarrega,
minusvalids, etc.) es tracta d'un Us privatiu . Aquesta
definicié legal ve avalada per la propia jurisprudencia
del TS des de final dels anys 80 del segle passat.

Mencidé especial hem de dedicar al tema relatiu a les
zones d'estacionament limitat i el dret a la
immobilitzacié i retirada forcosa dels vehicles (les
anomenades zones blaves -0 verdes-). Després d’'una
serie de successives modificacions legislatives per
donar cobertura legal a la retirada forcosa (grua i
diposit) l'article 7 ¢) en la seva redaccié actual estableix
la competéncia del municipi per a la immobilitzacio dels
vehicles en vies urbanes quan no tinguin el titol que
habiliti I'estacionament en zones limitades en temps o
excedeixin  l'autoritzaci6  concedida fins  que
s'aconsegueixi la identificaci6 del seu conductor.
També es poden regular les zones de carrega i
descarrega .

c) Senyalitzacio de les vies i determinacio de la seva
instal-lacié i protecci6; normes especifiques per a
vehicles de dues rodes i bicicletes; circulacié per les
voreres, andanes i passeigs de monopatins, patins i
altres mecanismes no de motor; transport escolar i de
menors; sorolls i fums .



d) Retirada de vehicles de la via i immobilitzacio.

e) Guals: relacionat també amb normes d'edificacié i
urbanisme.

f) Procediment sancionador: en principi [l'autoritat
sancionadora en lI'ambit municipal és l'alcalde excepte
en els casos en qué aquesta facultat estigui atribuida a
altres organs municipals (art. 21.2.k de la LRBRL ) pero
pot establir conveni de delegacié de competéncies amb
el Servei Catala de Transit. En el primer cas es pot
definir de forma genérica a l'ordenanca la figura de
l'instructor o instructora. En tot cas s’ha d’entendre el
concepte de via urbana tenint en compte que les
travesseres que no tenen alternativa de continuitat
amb la interurbana son interurbanes.

En el cas defectuar un conveni de delegaci6 de la
competéncia sancionadora amb el SCT , Tlalcalde
delega la competéncia a favor del director del SCT i la
instruccio I'efectuaran els serveis territorials de transit.
A vegades Unicament es fa conveni en matéria de
vigilancia amb el cos de ME-Policia de Catalunya i les
dendncies sén instruides i tramitades per I'ajuntament.
Altres cops, és a linrevés, és a dir, la policia local
formula dendncies que després instrueix i sanciona el
SCT.

3.- PROCEDIMENT  SANCIONADOR:
SANCIONS I LA GESTIO DE LES MULTES

LES

1. INTRODUCCIO

El procediment sancionador es pot definir com
"el conjunt sistematic i coordinat d'actes
sotmesos a normes juridiques concretes que
tenen la finalitat d'imposar una sancié a qui
hagi comes una infraccio6 administrativa de
transit".

Es a dir, quan s’ha comés un conducta que,
aparentment, contradiu I'ordenament juridic de
la circulacié i que constitueix una infraccio, es
fa necessari determinar-ne i aplicar-ne les
responsabilitats per mitja de tramits que
constitueixen el que s’anomena procediment
d’'aplicacié de sancions. Aquest procediment és
una garantia per a l'administrat i una via
d’'actuacio per a I’Administracio.

2. INFRACCIO DE TRANSIT

Podem definir la infraccié de transit com "l'acte
que desobeeix les limitacions imposades al
transit viari per la Llei de seguretat viaria, el
Reglament general de circulaci6 i les
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disposicions complementaries, sempre que hi
estigui tipificat i sancionat”.

Els elements de les infraccions sén:
a) Una conducta circulatoria.

b) Que aquesta conducta
precepte de tipus administratiu.

infringeixi un

¢) Que aquesta conducta contraria al dret tingui
assignada una sancié en la norma.

2.2. Classificacio de les infraccions (art. 65 LSV)

Les accions o les omissions contraries a aquesta
Llei o als reglaments que la desenvolupen tenen
el caracter d'infraccions administratives i son
sancionades en els casos, la forma i la mesura
que s’hi determina, excepte si poden constituir
delictes o faltes tipificats a les lleis penals. En
aquest cas [I'Administraci6 ho posara en
coneixement del ministeri fiscal per si donés lloc
a l'exercici de lacci6 penal i acordara la
suspensié de les actuacions mentre l'autoritat
judicial no dicti una senténcia ferma o dicti una
resolucio que posi fi al procediment sense cap
declaraci6 de responsabilitat i sense estar
fonamentada en la inexisténcia del fet.

Les infraccions a que fa referéncia el punt
anterior es classifiguen en lleus, greus i molt
greus.

Son infraccions lleus les que es cometen contra
les normes contingudes en aquesta Llei que no
es qualifiquin expressament de greus o molt
greus en els numeros seguents. Son infraccions
greus les conductes tipificades en aquesta Llei
referides a:

a) No respectar els limits de velocitat establerts
per reglament, dacord amb el que recull
'annex IV.

b) Circular en un tram a una velocitat mitjana
superior als limits establerts per reglament,
d’acord amb el que recull I'annex V.

¢) Incomplir les disposicions d’aquesta Llei en
matéria de prioritat de pas, avangaments,
canvis de direccié o sentit i marxa enrere, sentit
de la circulacio, utilitzacié de carrils i voreres i,
en general, qualsevol vulneracié de les



ordenacions especials de transit per raons de
seguretat o fluidesa de la circulacio.

d) Aturar-se o estacionar al carril bus, en
revolts, canvis de rasant, zones
d’estacionament per a Us exclusiu de persones
amb discapacitat, tunels, passos inferiors,
interseccions o en qualsevol altre lloc perillés o
on s'obstaculitzi greument la circulacié o

constitueixi un risc especialment per als
vianants.
e) Circular sense fer Us de [I'enllumenat

reglamentari, llevat que el vehicle sigui una
bicicleta, cas en que la infraccié té el caracter
de lleu.

f) Conduir utilitzant cascos, auriculars o altres
dispositius que disminueixin  d'obligatoria
atencié permanent a la conduccid.

g) Conduir utilitzant manualment dispositius de
telefonia mobil, navegadors o qualsevol altre
sistema de comunicacio.

h) No fer Us del cinturé de seguretat, sistemes
de retencio infantil, casc i altres elements de
proteccio.

i) Circular amb menors de dotze anys com a
passatgers de ciclomotors o motocicletes.

j) No respectar els senyals dels agents que
regulen la circulacio.

k) No respectar el llum vermell d’'un semafor.

[) No respectar el senyal de stop o el senyal de
cediu el pas.

II) Conduir un vehicle tot i ser titular d'una
autoritzacié que no té validesa pel fet de no
haver complert els requisits administratius
exigits per reglament a Espanya.

m) La conducci6é negligent.
n) Llancar a la via o0 en els seus voltants
objectes que puguin produir incendis o

accidents, o que obstaculitzin la lliure circulacio.

ny) No mantenir la distancia de seguretat amb
el vehicle precedent.
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0) Circular amb un vehicle que incompleixi les
condicions técniques establertes per reglament,
llevat que es puguin considerar incloses a
'apartat 5.1I) seglient, aixi com les infraccions
relatives a les normes que regulen la inspeccio
técnica de vehicles.

p) Incomplir I'obligacié de qualsevol conductor
de verificar que les plaques de matricula del
vehicle no presenten obstacles que n’'impedeixin
o en dificultin la lectura i identificacio.

g) No facilitar a I'agent de l'autoritat la identitat
ni les dades del vehicle que sol-liciti per part
dels afectats en un accident de circulacid, si hi
estan implicats.

r) Conduir vehicles amb la carrega mal
condicionada o amb perill de caiguda.

s) Conduir un vehicle tenint suspesa
lautoritzaci6 administrativa per conduir o
prohibida la seva utilitzacié pel conductor.

t) Circular amb un vehicle el
circulacio del qual esta suspés.

permis de

u) L'ocupacid excessiva del vehicle que suposi
augmentar en un 50 per cent el nombre de
places autoritzades, exclosa la del conductor.

v) Incomplir I'obligacié d'impedir que el vehicle
sigui conduit per qui mai ha obtingut el permis
o la llicencia de conduccié corresponent.

w) Incomplir les normes sobre el régim
d’'autoritzaci6 i funcionament dels centres
d’ensenyament i formacié i dels centres de
reconeixement de conductors autoritzats pel
Ministeri de I'Interior o pels organs competents
de les comunitats autonomes, llevat que es
puguin considerar incloses a l'article 65.6.¢e).

x) Circular per autopistes o autovies amb
vehicles que ho tenen prohibit.

y) No instal-lar els dispositius d'alerta al
conductor en els garatges o aparcaments en els
termes  legalment i reglamentariament
previstos.

z) Circular en posicié paral-lela amb vehicles
gue ho tenen prohibit.



3. Son infraccions molt greus, quan no siguin
constitutives de delicte, les conductes segtients:

a) No respectar els limits de velocitat establerts
per reglament, dacord amb el que recull
annex IV.

b) Circular en un tram a una velocitat mitjana
superior als limits establerts per reglament,
d'acord amb el que recull 'annex IV.

¢) La conducci6 per les vies objecte d'aquesta
Llei havent ingerit begudes alcoholiques amb
taxes superiors a les que s'estableixin per
reglament, i en tot cas, la conducci6 sota els
efectes d'estupefaents, psicotrops, estimulants i
qualsevol altra substancia d’efectes analegs.

d) Incomplir I'obligacié de tots els conductors
de vehicles de sotmetre’'s a les proves que
s'estableixin per a la detecci6 de possibles
intoxicacions d’alcohol, estupefaents,
psicotrops, estimulants i altres substancies
analogues, i la dels altres usuaris de la via quan
estiguin implicats en algun accident de
circulacio.

e) La conducci6 temeraria.
f) La circulacio en sentit contrari a I'establert.

g) Participar en competicions i curses de

vehicles no autoritzades.

h) Conduir vehicles que tinguin instal-lats
inhibidors de radar o qualssevol altres
mecanismes encaminats a interferir en el

funcionament correcte dels sistemes de

vigilancia del transit.

i) L'excés en més del 50 per cent en els temps
de conducci6 o la minoracié en més del 50 per
cent en els temps de descans establerts en la
legislacié sobre transport terrestre.

j) Lincompliment del titular o arrendatari del
vehicle amb el qual s’hagi comés la infracci6 de
l'obligacié d'identificar de forma veridica el
conductor responsable de la infraccid, quan
siguin degudament requerits per a aixo en el
termini establert. En el cas de les empreses de
lloguer de vehicles sense conductor, I'obligacio
d’identificar s’ha d'ajustar a les previsions en
aguest aspecte de l'article 9 bis.
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k) Conduir un vehicle sense lautoritzacié

administrativa corresponent.

) Circular amb un vehicle que no tingui
l'autoritzaci6 administrativa corresponent, o
quan no sigui valida perqué no compleix els
requisits exigits per reglament.

II) Circular amb un vehicle que incompleixi les
condicions técniques que afectin greument la
seguretat viaria.

m) Participar o col-laborar en la col-locacié o
posada en funcionament d’elements que alterin
el funcionament normal de I'is del tacograf o
del limitador de velocitat.

6. Aixi mateix, son infraccions molt greus
(Art. 65.6)

a) Realitzar en la via obres sense l'autoritzacio
corresponent, aixi com la retirada, ocultacio,
alteracié o deteriorament de la senyalitzacio
permanent o ocasional.

b) No instal-lar la senyalitzacié d'obres o fer-ho
incorrectament, posant en greu risc la seguretat
viaria.

c) Incomplir les normes, establertes per
reglament, que regulen les activitats industrials
que afecten de manera directa la seguretat
viaria.

d) Instal-lar inhibidors de radar en els vehicles
0 qualssevol altres mecanismes encaminats a
interferir en el funcionament correcte dels
sistemes de vigilancia del transit. No
constitueixen infraccié els sistemes d'avis que
informen de la posici6 dels sistemes de
vigilancia del transit.

e) Incomplir les normes sobre el régim
d’autoritzaci6 i funcionament dels centres
d’ensenyament i formacié i dels centres de
reconeixement de conductors autoritzats pel
Ministeri de I'Interior o pels organs competents
de les comunitats autonomes, que afectin la
gualificacié dels professors o facultatius, I'estat
dels vehicles utilitzats en I'ensenyament, o
elements essencials que incideixin directament
en la seguretat viaria.



7. Les infraccions derivades de l'incompliment
de I'obligacioé d’'assegurar els vehicles de motor
es regulen i se sancionen dacord amb la
legislacié especifica.

Les estacions d'ITV requereixen l'acreditacié de
'asseguranca obligatoria en cada inspeccio
ordinaria o extraordinaria del vehicle. El resultat
de la inspeccié no pot ser favorable mentre no
es verifiqui aquest requisit.

3. SANCIONS (art. 67 LSV)

3.1. Sanci6 pecuniaria:

-Infraccions lleus: multa de fins a 100€
-Infraccions greus: multa de 200 €
-Infraccions molt greus: multa de 500€

No obstant aix0, les infraccions que consisteixin
a no respectar els limits de velocitat se
sancionen en la quantia prevista a I'annex
1V de la Llei (100, 300, 400, 500, 600).

Sense  perjudici del que es disposa
anteriorment, en la imposicid6 de sancions s'ha
de tenir en compte que:

a) La multa per la infraccié prevista a l'article
65.5.j), no identificar al conductor, és el doble
de la prevista per a la infracci6 originaria que la
va motivar, si és infraccio lleu, i el triple, si és
infraccié greu o molt greu.

b) La infracci6 recollida a [larticle 65.5.h),
conduir amb inhibidors, se sanciona amb
una multa de 6.000 euros.

c) Les infraccions recollides a l'article 65.6 (
apartat 6 anterior ) se sancionen amb una
multa entre 3.000 i 20.000 euros.

Aixi mateix, en el cas de la infracci6 recollida a
l'article 65.6.e), autoescoles i centres de
reconeixement, es pot imposar la sancié de
suspensié de la corresponent autoritzacié pel
periode d’'un any. Durant el temps que duri la
suspensio, el titular no pot obtenir cap altra
autoritzacio per a les mateixes activitats.

Quan Tl'infractor no acrediti la seva residéencia
legal en el territori espanyol, I'agent denunciant
ha de fixar provisionalment la quantia de la
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multa i, si no se’n diposita I'import, el conductor
ha de traslladar el vehicle i immobilitzar-lo en el
lloc indicat per I'agent denunciant. El diposit es
pot fer mitjancant una targeta de crédit, o en
metal-lic en euros i, en tot cas, s’ha de tenir en
compte el que preveu l'article 80 respecte a la
possibilitat de reduccié del 50 per cent de la
multa inicialment fixada.

3.2. Graduacié de les sancions (article 68)

La quantia economica de les multes establertes
a l'article 67.1 i a l'annex IV es pot incrementar
en un 30 per cent, atenent la gravetat i la
transcendéncia del fet, els antecedents de
linfractor i la condicié de reincident, el perill
potencial creat per a ell mateix i per als altres
usuaris de la via, i el criteri de proporcionalitat.

3.3. Reduccié de les sancions de multa

La quantia de la sanci6 pecuniaria es podra
reduir en un 50%b de la quantia consignada
correctament per I'agent en la butlleta o en la
notificacio posterior de la denuncia realitzada
per linstructor, sempre que aquest pagament
es faci en els 20 dies naturals seglents als
de la notificacié. Aquest abonament suposa
la renancia a formular al-legacions i
'acabament del procediment sense necessitat
de dictar resolucié expressa i la tramitacié en
definitiva pel procediment abreujat.

4. RESPONSABLES DE LES INFRACCIONS (art.
69 LSV)

1. La responsabilitat per les infraccions recau
directament en l'autor del fet en qué consisteix
la infracci6. No obstant aixo:

a) El conductor duna motocicleta, o de
qualsevol altre vehicle per al qual s’exigeix I's
de casc per part del conductor i del passatger
és responsable de la no utilitzacié del casc de
proteccié pel passatger, i també de transportar

passatgers que no tinguin l'edat minima
exigida.
Aixi mateix, el conductor del vehicle és

responsable de la no utilitzacié dels sistemes de
retencié infantil, amb I'excepci6 que preveu
larticle 11.4 si es tracta de conductors
professionals.



b) Quan lautoria dels fets comesos
correspongui a un menor de divuit anys, n’han
de respondre solidariament els pares o
assimilats. La responsabilitat solidaria esta
referida estrictament a la pecuniaria derivada
de la multa imposada.

¢) En els casos en qué no tingui lloc la detencio
del vehicle i aquest tingui designat un
conductor habitual, la responsabilitat per la
infraccié recau en aquest, excepte en el cas que
acrediti que el conductor era un altre o la
sostraccié del vehicle.

d) En els casos en que no tingui lloc la detencio
del vehicle i aquest no tingui designat un
conductor habitual, n’'és responsable el
conductor identificat pel titular o I'arrendatari a
llarg termini, dacord amb les obligacions
imposades a l'article 9 bis.

e) A les empreses d'arrendament de vehicles a
curt termini n'és responsable l'arrendatari del
vehicle. En cas que aquest manifesti que no
n'és el conductor, o sigui una persona juridica,
li corresponen les obligacions que estableix per
al titular larticle 9 bis. La mateixa
responsabilitat afecta els titulars dels tallers
mecanics o establiments de compravenda de
vehicles per les infraccions comeses amb els
vehicles mentre hi estiguin dipositats.

f) El titular, o l'arrendatari a llarg termini, en el
cas que consti en el Registre de vehicles, és en
tot cas responsable de les infraccions relatives a
la documentaci6 del vehicle, als reconeixements
periodics i al seu estat de conservacio, quan les
deficiencies afectin les condicions de seguretat
del vehicle.

g) El titular o l'arrendatari, en el cas que consti
en el Registre de vehicles, és responsable de
les infraccions per estacionament, excepte en
els casos en qué el vehicle tingui designat un
conductor habitual o s’indiqui un conductor
responsable del fet.

5. OBLIGACIONS DEL TITULAR D’UN VEHICLE.

El titular d'un vehicle té
seguents (art. 9bis LSV):

les obligacions
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a) Facilitar a I'’Administracié la identificacié del
conductor del vehicle en el moment que es
cometi una infraccio. Les dades facilitades han
d’incloure el nimero del permis o llicencia de
conduccié que en permeti la identificacio en el
Registre de conductors i infractors. Si el
conductor no esta inscrit en el Registre de
conductors i infractors, el titular ha de disposar
d'una copia de l'autoritzacié administrativa que
'habiliti a conduir a Espanya i facilitar-la a
’Administracié quan li sigui requerida. Si el
titular és una empresa de lloguer de vehicles
sense conductor, la copia de [lautoritzacid
administrativa es pot substituir per la copia del
contracte d’arrendament.

b) Impedir que el vehicle sigui conduit pels qui
mai han obtingut el permis o la llicencia de
conducci6 corresponent.

El titular pot comunicar al Registre de vehicles
de la Direccié General de Transit el conductor
habitual del vehicle. En aquest cas, el titular
esta exonerat de les obligacions anteriors, que
es traslladen al conductor habitual.

El mateix passa respecte a l'arrendatari a llarg
termini del vehicle, en el cas que n’hi hagi
constancia en el Registre de vehicles.

6.ACTUACIONS ADMINISTRATIVES |
JURISDICCIONALS PENALS (art. 72 LSV)

1. Quan en un procediment administratiu de
caracter sancionador es posi de manifest un fet
que ofereixi aparenca de delicte o falta
perseguible d'ofici, I'autoritat administrativa ho
ha de posar en coneixement del ministeri fiscal,
per si hi pertoca I'exercici de l'accié penal i ha
d’'acordar la suspensié de les actuacions.

2. Una vegada conclds el procés penal amb
senténcia condemnatoria dels inculpats, s’ha
d’'arxivar el procediment administratiu sense
declaracio de responsabilitat.

Si la senténcia és absolutoria o el procediment
penal finalitza amb una altra resolucié que i
posi fi sense declaracié de responsabilitat, i
sempre que no estigui fonamentada en la
inexisténcia del fet, es pot iniciar o continuar el
procediment administratiu sancionador contra
qui no hagi estat condemnat en la via penal.



3. La resolucié que es dicti ha de respectar, en
tot cas, la declaraci6 de fets provats en
I'esmentat procediment penal.

7. INCOACIO DEL PROCEDIMENT (art. 73 i ss
LSV)

El procediment sancionador I'ha d’incoar d'ofici
l'autoritat competent que tingui noticia dels fets
que poden constituir infraccions tipificades en
aquesta Llei, per iniciativa propia o mitjancant
la denudncia dels agents encarregats del servei
de vigilancia del transit i control de la seguretat
viaria o de qualsevol persona que tingui
coneixement dels fets.

No obstant aix0, la dendncia formulada pels
agents de l'autoritat encarregats del servei de
vigilancia del transit i notificada a l'acte al
denunciat, constitueix l'acte d'iniciaci6 del
procediment sancionador, a tots els efectes.

Les denuncies formulades pels agents de
l'autoritat encarregats de la vigilancia del transit
gaudeixen de la presumpci6 de veracitat, és
a dir, donen fe dels fets denunciats, sense
perjudici del deure daportar elements
probatoris sobre el fet denunciat i sense
perjudici del dret que tenen les persones
denunciades de presentar totes les proves
possibles sobre els fets. Aquestes denuncies
tenen valor probatori respecte dels fets
denunciats per la qual cosa sera la persona
denunciada qui haura de provar-ne la
inexistencia (inversido de la carrega de la
prova).

L'agent denunciant ha d'estendre la butlleta de
dendncia i , tant la persona denunciant com la
denunciada han de signar-la; pero la signatura
de la persona denunciada no implica que estigui
d'acord amb els fets que han motivat la
dendncia; I'dnic que indica és que ha rebut una
copia de la butlleta (de fet, dues). En el cas que
la persona denunciada es negui a signar la
butlleta o no sapiga fer-ho, el denunciant ho ha
de deixar consignat, fent constar expressament
que li ha lliurat copia de la denuncia.
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8.INSTRUCCIO
SANCIONADOR

DEL PROCEDIMENT

8.1 Organ competent per instruir I'expedient
sancionador

Per a les denuncies formulades a Catalunya en
vies interurbanes i travesseres: els organs
competents del Servei Catala de Transit (els
respectius serveis territorials de transit)

Per a les denuUncies formulades en vies
urbanes: els odorgans competents dels
ajuntaments. No obstant aix0, les infraccions
relatives al Titol 1V de la LSV seran instruides,
en tot cas, pels serveis territorials del Servei
Catala de Transit .

Als municipis que hagin signat un conveni amb
el SCT, Ila instrucci6 dels expedients
sancionadors de transit, sigui quina sigui la
infraccidé, correspondra als serveis territorials
del Servei Catala de Transit, llevat d'aquells
casos en que el conveni prevegi, paral-lelament
a la formulaci6 de denuncies pels mossos
d'esquadra i la instruccid pel SCT, la tramitacio
per part de I'ajuntament de les denuncies que
formulin els agents de la Policia Local.

(Travessera = és el tram de carretera que
passa per poblacions. No tindran la consideraci6
de travesseres aquells trams que disposin d'una
alternativa viaria o variant a la qual tinguin
accés. Annex 1* de la LSV).

8.2. Tramitaci6 de I'expedient

Per regla general, les denlncies formulades
pels agents de l'autoritat, s'han de notificar a
I'acte a les persones denunciades.

Cal tenir en compte que les dendncies
formulades pels agents de lautoritat sense
parar els denunciats no son valides excepte que
hi constin i s’hi notifiquin als interessats les
causes concretes i especifiques per les quals no
es va poder aturar el vehicle, previstes a
I'article 76.2 LSV.

En les dendncies per fets de circulacio, hi ha de
constar, en tot cas:

a) La identificacio del vehicle amb qué sha
comes la presumpta infraccio.



b) La identitat del denunciat, si és coneguda.

c) Una descripcid succinta del amb

expressio del lloc o tram, data i hora.

fet,

d) El nom i domicili del denunciant o, si és un
agent de lautoritat, el seu ndmero
d'identificacio professional.

En les denuncies que els agents de l'autoritat
notifiquin a 'acte al denunciat, hi ha de constar,
tots els advertiments als efectes del que
disposa l'article 73.2.

Domicili de les notificacions (Art. 59 bis LSV)

El titular d'una autoritzaci6 administrativa per
conduir o de circulaci6 de vehicle ha de
comunicar als registres de la Direcci6
General de Transit el seu domicili. Aquest
domicili s'utilitza per fer les notificacions. La
DGT ha d'assignar a més a tot titular d'una
autoritzaci6 administrativa de conducciéo o de
circulacié de vehicle, i amb caracter previ a la
seva obtencid, una adreca electronica viaria
(DEV). L'assignacio de I'adrega electronica viaria
també s’ha de fer a l'arrendatari a llarg termini
que consti en el Registre de vehicles, amb
caracter previ a la seva inclusio.

No obstant aixo, si el titular de l'autoritzacio és
una persona fisica, només se li ha d'assignar
una adreca electronica viaria si ho sol-licita
voluntariament. En [l'ambit de Catalunya
I'adreca electronica viaria es pot substituir per
la corresponent dins de la plataforma de
notificaci6  telematica corporativa de la
Generalitat de Catalunya (OVT: Oficina Virtual
de Tramits del web de la Generalitat).

Les administracions amb  competéncies
sancionadores en matéria de transit (SCT |
ajuntaments) han de notificar les dendncies que
no es lliurin a l'acte i les altres notificacions a
qué doni lloc el procediment sancionador a
'adreca electronica viaria (els ajuntaments
no estan obligats fins al 25 de maig de
2012).

En cas que el denunciat no la tingui, la
notificacio s’ha de fer en el domicili que s’hagi
indicat expressament per al procediment i, si de
cas hi manca, en el domicili que consti en els
registres de la Direccié General de Transit.
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Si ningl no es fa carrec de la notificacio, s’ha
d'anotar aquesta circumstancia a I'expedient
sancionador, juntament amb el dia i I'hora en
gué es va intentar, i s’ha de tornar a intentar
dins els tres dies seglents. Si tampoc és
possible el lliurament, s’ha de donar per
acomplert el tramit i s’ha de procedir a la
publicacié al taulell d'edictes de sancions de
transit (TESTRA). Transcorregut el periode de
vint dies naturals des que la notificacié s’hagi
publicat al TESTRA s’entén que ha estat
practicada i es déna per acomplert el tramit i
continua el procediment. El TESTRA el gestiona
la DGT. La practica de la notificacié a aquest
organisme s’ha de fer en els termes que es
determinen per ordre del ministre de I'Interior.
Esta prevista la possibilitat de practicar la
publicacié dels edictes de sancions en el tauld
d’edictes de la Generalitat de Catalunya.

Actituds que pot adoptar la persona denunciada
una vegada ha rebut la notificacid6 de la
denuncia:

1. Pagar (procediment abreujat. Art. 80 LSV)

El Servei Catala de Transit ha establert les
seglents modalitats de pagament:

Pagament efectuat directament a [l'agent
denunciant: en metal-lic o mitjancant targeta
de credit.

Pagament efectuat, per limport i fins la data
limit de pagament reflectits al peu de la butlleta
de denuncia, a qualsevol de les oficines de La
Caixa d'Estalvis i Pensions de Barcelona "La
Caixa", mitjancant la presentacié de dos dels
seus exemplars (el verd i el groc). Aquesta data
limit és d'un mes a partir de la data de
dendncia i Unicament per a aquesta modalitat
de pagament.

Pagament efectuat a través de gir postal dirigit
al servei territorial de transit instructor, fent
constar en el text del gir el ndmero de
I'expedient, la data de la denudncia, la matricula
del vehicle i I'import de la sancié en euros.

Pagament efectuat mitjancant targeta de crédit,
directament a qualsevol de les dependéncies
territorials del Servei Catala de Transit.



Telematicament, a través del portal d’internet
de I'’Administracié Oberta de Catalunya (AOC).
d’atencio

Per teléfon, servei

telefonica 012.

mitjancant el

2.Presentar un escrit d'al-legacions

(Tramitacio pel procediment ordinari -art. 81
LSV-):

La persona denunciada pot presentar, en la
seva defensa i amb relacié al contingut de la
denuncia, el corresponent escrit d’'al-legacions
amb proposicié i/o aportacié de les proves que
consideri oportunes.

3. Adoptar una actitud passiva

Ni pagar ni presentar un escrit d'al-legacions. Si
el denunciat no hi formula al-legacions ni abona
'import de la multa en el termini de vint dies
naturals seglients al de la notificacié de la
denlncia, té lefecte d'acte resolutori del
procediment sancionador. En aquest cas, la
sancid es pot executar transcorreguts
trenta dies naturals des de la notificacid
de la denuncia.

El que es disposa anteriorment és aplicable
Unicament si es tracta de:

a) Infraccions lleus.
b) Infraccions greus que no sostreuen punts.

¢) Infraccions greus i molt greus la notificacid
de les quals es facin en l'acte de la dendncia.

Informe de I'escrit d'al-legacions

Si les al-legacions formulades aporten dades
noves o diferents de les constatades per I'agent
denunciant, i sempre que [linstructor ho
consideri necessari, s’han de traslladar a I'agent
perqué n’informi en el termini de quinze dies
naturals.

Periode de prova

En tot cas, linstructor pot acordar que es
practiquin les proves que consideri pertinents
per esbrinar i fer la qualificacié dels fets, i per
determinar les possibles responsabilitats. La
denegaci6 de la practica de les proves ha de ser
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motivada i se n’ha de deixar constancia a
I'expedient sancionador. La Llei no determina la
durada del periode de prova per la qual cosa
s’ha d'aplicar subsidiariament el termini de la
Llei 30 (no superior a 30 dies ni inferior a 10
dies).

Proposta de resolucio

Conclosa la instruccié del procediment, I'0rgan
instructor ha d’elevar la proposta de resolucio a
I'drgan competent per sancionar perqueé dicti la
resolucid que sigui procedent. Unicament s’ha
de traslladar la proposta a l'interessat, perqué
hi pugui formular noves al-legacions en el
termini de quinze dies naturals, si figuren en el
procediment o s’han tingut en compte en la
resoluci6 altres fets o altres al-legacions i
proves diferents a les adduides per linteressat.
(art. 81.4 LSV).

9. FINALITZACIO DEL PROCEDIMENT

Diferents possibilitats de finalitzacié del

procediment sancionador:

1. Quan sha tramitat pel procediment
abreujat: el procediment sancionador finalitza
el dia en qué s'efectua el pagament amb
descompte amb les conseqliéncies segiients:

a) La reduccio del 50 per cent de I'import de la
sanci6 de multa.

b) La rendncia a formular al-legacions. En cas
gue es formulin, s’han de considerar no
presentades.

c) L'acabament del procediment, sense
necessitat de dictar resolucié expressa, el dia
en que es faci el pagament.

d) L'esgotament de la via administrativa, i
només es pot recorrer davant ['ordre
jurisdiccional contencids administratiu.

e) El termini per interposar el recurs contenciés
administratiu s'inicia 'endema del dia en qué
tingui lloc el pagament.

f) La fermesa de la sanci6 en la via
administrativa des del moment del pagament,
gue produeix efectes plens des de I'endema.



g) La sancié no computa com a antecedent en
el Registre de conductors i infractors, sempre
que es tracti dinfraccions greus que no
comportin perdua de punts.

2.- Si s’ha tramitat pel procediment ordinari
i s’han formulat al-legacions per part de la
persona denunciada, el procediment
sancionador s'acaba quan es dicta una
resoluci6. En aquest cas la sanci6 es pot
executar des de I'endema del dia en que es
notifiqui a l'interessat, i produeix efectes plens.

3.- Si el denunciat no hi formula al-legacions
ni abona la multa en el termini de vint dies
naturals seglients al de la notificacié de la
denlncia, té Jlefecte d'acte resolutori del
procediment sancionador, per la qual cosa no
cal dictar resolucioé sancionadora
expressa. En aquest cas, la sancié es pot
executar transcorreguts trenta dies
naturals des de la notificacié de la denlncia.

El que es disposa anteriorment és aplicable
Unicament si es tracta de:

a) Infraccions lleus.
b) Infraccions greus que no sostreuen punts.

c¢) Infraccions greus i molt greus la notificacio
de les quals es facin en l'acte de la dendncia.

Resolucié sancionadora

a) Es dictada per lautoritat competent en
materia de transit

b) Ha de ser motivada, amb una succinta
referencia als fets i fonaments de dret.

c¢) Posa fi a I'expedient i imposa una sancio .

El termini per resoldre i notificar la resolucio és
d’'1 any des de la incoaci6 de I'expedient.

10. COMPETENCIA SANCIONADORA

La competéncia sancionadora en materia de
transit esta regulada genéricament per l'article
71 LSV :

En el cas de Catalunya, en les vies interurbanes
i travesseres, la competéncia per sancionar la té
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la persona que ocupa la Direccié del Servei
Catala de Transit.

La sanci6 per la infracci6 de normes de
circulaci6 comeses en vies urbanes correspon
als respectius alcaldes, els quals poden delegar
aquesta facultat d'acord amb la legislacio
aplicable.

No obstant aix0, les infraccions relatives al Titol
IV de la LSV —documentacié del conductor i del
vehicle- i les infraccions relatives a condicions
técniques del vehicle seran sancionades, dins
del territori de Catalunya, pel director o
directora del Servei Catala de Transit, encara
qgue la denuncia hagi estat formulada per
agents de la policia local o del cos de vigilants
del municipi en questio.

El director del Servei Catala de Transit pot
assumir la competencia sancionadora per
infraccions de normes de circulacié en vies
urbanes en el territori catala corresponents als
alcaldes, sempre que hi hagi conveni subscrit
en aquesta matéria entre I'ajuntament afectat i
el Servei Catala de Transit (article 11.4 de la
Llei 14/1997, de 24 de desembre, de creacié
del Servei Catala de Transit), quan, per raons
justificades o per insuficiencia dels serveis
municipals, aquests no la puguin exercir. La
competéncia per resoldre els expedients
sancionadors relatius a les autoescoles i als
centres de reconeixement dels conductors
correspon, en I'ambit de Catalunya, al director o
directora del Servei Catala de Transit .

11. RECURSOS

11.1. Recurs potestatiu de reposicié (art. 82
LSV)

Contra les resolucions sancionadores, es pot
interposar recurs de reposicié, amb caracter
potestatiu, en el termini d’'un mes a comptar de
I'endema de la notificacio.

El termini maxim per dictar i notificar la
resolucio del recurs potestatiu de reposicié €s
d'un mes, transcorregut el qual sense haver-se
resolt es podra entendre desestimat (silenci
administratiu negatiu).

En el cas que s’hagi interposat recurs potestatiu
de reposici6 no es podra interposar recurs



contencios administratiu fins que sigui resolt
expressament o0 <s’hagi produit la seva
desestimacio presumpta.

11.2. Recurs extraordinari de revisio

Excepcionalment l'interessat pot optar per la via
del recurs extraordinari de revisio, invocant
algun dels quatre motius taxats que estableix
article 118 de la Llei 30/1992, de 26 de
novembre. En el cas que [lal-legaci6 de
l'interessat no s'emmarqui en cap dels suposits
d'aquest article, es declarara per part de I'dérgan
competent la inadmissi6 a tramit del recurs
interposat.

12. PRESCRIPCIO

El termini de prescripcié de les infraccions és de
tres mesos per a les lleus i sis mesos per a les
greus i molt greus i per a les infraccions
gualificades. El termini de prescripcié compta a
partir del dia en qué els fets s’hagin comes.

El termini de prescripcié de les sancions que
consisteixin en una multa pecuniaria és de
quatre anys i, el de les altres sancions, és d’'un
any, computats des de I'endema del dia en qué
la sanci6 adquireixi fermesa en la via
administrativa. Aquest termini nomeés el poden
interrompre les actuacions encaminades a
I'execucié de la sanci6.

13. CADUCITAT

Si no hagués recaigut resolucié sancionadora
un cop transcorregut un any des de linici del
procediment, es produira la seva caducitat i es
procedira a larxiu de les actuacions, a
sol-licitud de qualsevol interessat o d'ofici per
part de [l'organ competent per dictar la
resolucio.

14. GESTIO DE LES MULTES (article 90 LSV)

Les sancions de multa poden fer-se efectives
amb una reduccié del 50 per cent sobre la
gquantia corresponent consignada correctament
per l'agent en la butlleta de denuncia, o per
linstructor en la notificacié posterior de la
denuncia. Aquesta possibilitat només es manté
els 20 dies naturals després de la notificacio.
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Les multes que no hagin estat abonades durant
el procediment s’han de fer efectives dins els
guinze dies naturals seglents a la data de la
fermesa de la sancié.

Vencut el termini d’'ingrés establert a I'apartat
anterior sense que s’hagi satisfet la multa, la
seva exacci6 s’ha de portar a terme pel
procediment de constrenyiment. A aguest
efecte, és titol executiu la provisio6 de
constrenyiment notificada al deutor, expedida
per [I'dorgan competent de I'Administracio
gestora.

Quan les sancions hagin estat imposades per
'Administraci6 de [I'Estat, els oOrgans i
procediments de la recaptacio executiva son els
establerts en el Reglament general de
recaptacié, aprovat pel Reial decret 939/2005,
de 29 de juliol, i altres normes d'aplicacié. En
els altres casos, sOn els establerts a la legislacio
aplicable segons les autoritats que les hagin
imposat.

L'article 91 de la LSV preveu que els titulars
dels vehicles amb els quals s’hagi comés una
infracci6 s6n responsables subsidiaris en
cas d'impagament de la multa imposada
al conductor, excepte en els casos seglents:

a) Robatori, furt o qualsevol altre Us en qué
quedi acreditat que el vehicle va ser utilitzat en
contra de la seva voluntat.

b) Quan el titular sigui una empresa de lloguer
sense conductor.

c) Quan el vehicle tingui designat un
arrendatari a llarg termini en el moment de
cometre’s la infracci6. En aquest cas, la
responsabilitat recau en aquest arrendatari.

15. ANTECEDENTS

Les sancions greus i molt greus han de ser
comunicades al Registre de conductors i
infractors per la autoritat que I'hagi imposat en
el termini dels quinze dies naturals segients a
la seva fermesa en la via administrativa.

16. BUTLLETA DE DENUNCIA



Les butlletes de denuncia del Servei Catala de
Transit es presenten en jocs de quatre
exemplars cadascun:

-El primer exemplar, de color blanc, per al SCT,
és integrament en catala i serveix per incoar
I'expedient sancionador.

-El segon exemplar, de color rosa, per a I'agent
denunciant com a resguard, és integrament en
catala.

-El tercer exemplar, de color verd, per a la
persona denunciada/entitat bancaria, és
integrament en catala i serveix com a
notificaci6 de la denudncia/resguard de
pagament de la multa.

-El quart exemplar, de color groc, per a la
"persona denunciada/entidad bancaria”, és
integrament en castella i serveix com a
notificaci6 de Ila denlncia/resguard de
pagament de la multa.

També es poden fer denlincies mitjancant PDA.
La connexid internet de que disposen els
aparells facilita la connexio amb el Registre de
vehicles i de conductors de la DGT, amb el
FIVA, i agilitza el cobrament en carretera
mitjancant targeta de créedit. En aquest cas
només s'imprimeix I'exemplar per a la persona
denunciada ja que el trasllat a I'drgan instructor
es fa de manera informatitzada.

17. CATALEG D’'INFRACCIONS

El Servei Catala de Transit ha elaborat un
Cataleg d'infraccions que recull, de forma
codificada, la relaci6 d’aquelles conductes que
poden constituir infraccions a la normativa de
transit.

El Cataleg d'infraccions recull sis disposicions
normatives:

Llei de seguretat viaria- (Reial decret legislatiu
339/1990, de 2 de marg: LSV

Reglament general de circulacié (Reial decret
1428/2003, de 21 de novembre): RGC

Reglament general de conductors (Reial decret
818/2009, de 8 de maig,): RGCond
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Reglament general de vehicles (Reial decret
2822/1998, de 23 de desembre): RGV

Text refés de la Llei sobre responsabilitat civil i
asseguranca en la circulaci6 de vehicles de
motor. Reial decret legislatiu 8/2004, de 29
d’'octubre: AOV

Reglament regulador de les escoles particulars
de conductors (Reial decret 1295/2003, de 17
d’'octubre): REPC

A I'hora d'elaborar el Cataleg, el SCT ha optat
per codificar les infraccions als diferents
reglaments que desenvolupen la LSV, que la
concreten i especifiquen, ja que la LSV, en
establir termes generals, no preveu les
diferents  especificitats de les possibles
infraccions. Ara bé, en les noves infraccions
previstes a la modificacio de la Llei de seguretat
viaria, en no haver-se desenvolupat el nou
Reglament de circulaci6 s’ha  daplicar
directament la LSV per la qual cosa al Cataleg
hi figurara l'article de la LSV directament.

No obstant aixo, el Cataleg d'infraccions del
SCT no pressuposa una llista tancada
d’'infraccions ja que en el shi recullen la
majoria, pero no totes les infraccions possibles.

18. MESURES PROVISIONALS |
MESURES

ALTRES

18.1 . Mesures provisionals

L'd0rgan competent que hagi ordenat la incoacié
del procediment sancionador pot adoptar
mitjancant acord motivat, en qualsevol moment
de la instruccié del procediment sancionador,
les mesures provisionals que assegurin I'eficacia
de la resolucié final que pugui recaure en el
procediment sancionador.

18.2 . Immobilitzacié del vehicle

Es pot procedir a la immobilitzacié del vehicle
quan:

a) El vehicle no autoritzacio

administrativa per circular.

tingui

b) El vehicle presenti deficiencies.



¢) El conductor o el passatger no facin Us del
casc de proteccio.

d) El conductor es negui a efectuar les proves
d’alcoholémia o estupefaents o presentin un
resultat positiu.

e) El vehicle no
obligatoria.

tingui  d’asseguranca

f) S'observi un excés en els temps de conduccid
0 una minoracié en els temps de descans
superiors al 50 per cent.

g) Ocupacié excessiva del vehicle superior en
un 50 per cent el nombre de places
autoritzades, exclosa la del conductor.

h) El vehicle superi els nivells de gasos, fums i
soroll.

i) Hi hagi indicis de manipulacio en els
instruments de control.

j) Es detecti que el vehicle esta dotat de
mecanismes 0 sistemes encaminats a eludir la
vigilancia dels agents de Transit i dels mitjans
de control a través de la captacié d'imatges.

La immobilitzacié s'aixeca en el moment en qué
cessa la causa que I'hagi motivat.

La immobilitzacié del vehicle s’ha de produir en
el lloc assenyalat pels agents de l'autoritat. A
aquests efectes, I'agent pot indicar al conductor
del vehicle que continui circulant fins al lloc
designat.

Les despeses que s’originin com a consequencia
de la immobilitzacié del vehicle sén a carrec del
conductor que va cometre la infraccié. Si no
n’hi ha, correran a carrec del conductor habitual
o de l'arrendatari i, a falta d’aquests dos, del
titular. Les despeses han de ser abonades com
a requisit previ a l'aixecament de la mesura
d'immobilitzacié, sense perjudici del
corresponent dret de defensa i de la possibilitat
de repercutir-los sobre la persona responsable
que hagi donat lloc al fet que I'Administracio
adopti aquesta mesura.

Si el vehicle immobilitzat és utilitzat en régim
d’arrendament, la immobilitzacié del vehicle se
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substitueix per la prohibicié d'as del vehicle per
l'infractor.

18.3. Immobilitzacions per manca de pagament
de l'import de les multes quan la persona
denunciada no acrediti la seva residéncia legal
en el territori espanyol (arts. 67.3 i 4 LSV)

Quan linfractor no acrediti la seva residéncia
legal en el territori espanyol, 'agent denunciant
ha de fixar provisionalment la quantia de la
multa i, si no se’n diposita I'import, el conductor
ha de traslladar el vehicle i immobilitzar-lo en el
lloc indicat per I'agent denunciant.

18.4. Retirada i diposit del vehicle (art. 85 LSV)

L'autoritat encarregada de la gestidé del transit
pot procedir, si I'obligat a fer-ho no ho fa, a la
retirada del vehicle de la via i el seu diposit en
el lloc que es designi en els casos segients:

a) Sempre que constitueixi perill, causi greus
pertorbacions a la circulaci6 de vehicles o
vianants o deteriori algun servei o patrimoni
public.

b) En cas d'accident que impedeixi continuar la
marxa.

¢) Quan, tot i ser procedent legalment la
immobilitzacié del vehicle, no hi hagi un lloc
adequat per practicar-la sense obstaculitzar la
circulacio de vehicles o persones.

d) Quan, una vegada immobilitzat un vehicle
d'acord amb el que disposa larticle 84, no
cessin les causes que van motivar la
immobilitzacio.

e) Quan un vehicle romangui estacionat en llocs
habilitats per l'autoritat municipal com a zones
d'aparcament reservat per a I'ls de persones
amb discapacitat sense col-locar el distintiu que
ho autoritza.

f) Quan un vehicle romangui estacionat en els
carrils o parts de les vies reservades
exclusivament per a la circulacié o per al servei
de determinats usuaris i a les zones reservades
a la carrega i descarrega.

g) Quan un vehicle romangui estacionat en llocs
habilitats per [l'autoritat municipal com
d’estacionament amb limitaci6 horaria sense



col-locar el distintiu que ho autoritza, o quan
s’excedeixi el triple del temps abonat de
conformitat amb el que estableix I'ordenanca
municipal.

Excepte en els casos de sostraccid o altres
formes d'utilitzacié del vehicle en contra de la
voluntat del titular, degudament justificades, les
despeses que s’originin com a conseqiéncia de
la retirada a qué es refereix I'apartat anterior
corren a carrec del titular, de I'arrendatari o del
conductor habitual, segons el cas, que les ha
d’abonar com a requisit previ a la devoluci6 del
vehicle, sense perjudici del dret de recurs que
l'assisteix i de la possibilitat de repercutir-los
sobre el responsable de [laccident, de
'abandonament del vehicle o de la infraccié que
hagi donat lloc a la retirada.

L’Administracié6 ha de comunicar la retirada i el
dipodsit del vehicle al titular en el termini de 24
hores. La comunicacié s’ha de fer a través de
'adreca electronica viaria, si el titular en
disposa.

18.5. Tractament residual del vehicle (art. 86
LSV)

L’Administracié competent en matéria de gestié
del transit pot ordenar el trasllat del vehicle a
un centre autoritzat de tractament de vehicles
per a la seva posterior destruccio i
descontaminacio:

a) Quan hagin transcorregut més de dos mesos
des que el vehicle va ser immobilitzat o retirat
de la via publica i dipositat per I'’Administracié i
el titular no hi ha formulat al-legacions.

b) Quan romangui estacionat durant un periode
superior a un mes en el mateix lloc i presenti
desperfectes que facin impossible el seu
desplacament pels seus propis mitjans o li faltin
les plagues de matricula.

¢) Quan una vegada recollit un vehicle com a
consequencia d'una avaria o accident en un
recinte privat, el titular no I'hagi retirat en el
termini de dos mesos.

Amb anterioritat a I'ordre de trasllat del vehicle,
'Administraci6 ha de requerir el titular del
vehicle i li ha d'advertir que, si no procedeix a
la seva retirada en el termini d’'un mes, es
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procedira al seu trasllat al centre autoritzat de
tractament.

En el cas previst al paragraf c), el propietari o
responsable del lloc o recinte ha de sol-licitar a
la Prefectura Provincial de Transit l'autoritzacié
per al tractament residual del vehicle. A aquests
efectes ha daportar la documentacié que
acrediti que ha sol-licitat al titular del vehicle la
retirada del seu recinte.

En els casos en qué ho consideri convenient, la
Prefectura Provincial de Transit, els organs
competents de les comunitats autbnomes amb
competéncies en mateéria de transit, i I'alcalde o
autoritat corresponent per delegacié, poden
acordar la substitucié de la destruccio del
vehicle per la seva adjudicacié als serveis de
vigilancia i control del transit, respectivament
en cada ambit.

4.- EL PERMIS PER PUNTS:
REHABILITACIO |
RECUPERACIO

1. Pérdua de punts

La vigéncia dels permisos i llicencies de
conduccid esta condicionada al fet que no
hagi perdut la seva validesa com a
conseqliéncia d'una pérdua de punts. La
Llei 17/2005, de 19 de juliol, que regula el
permis i la llicencia de conducci6é per punts
determina que seva la vigéncia estara
condicionada al fet que el seu titular no
hagi perdut la totalitat dels punts
assignats. Aquesta norma va entrar en
vigor 1”1 de juliol de 2006 perd ha estat
posteriorment modificada per la Lllei
18/2009, de 23 de novembre.

N

. Crédit de punts

Es condiciona la vigéncia de l'autoritzacio
administrativa per conduir, entre altres, al
fet que el titular mantingui el nombre de
punts que té assignats (article 60.4 LSV):

12 punts per a conductors en general.

e 8 punts per als conductors novells (excepte que
ja siguin titulars d'un altre permis de conducci6é
amb almenys 2 anys d'antiguitat).

8 punts per als titulars d’'un permis o d'una
licencia de conducci6 que després de perdre



'assignacio total de punts han obtingut
novament el permis o la llicéncia de conduccio6.

El crédit de punts de cada conductor és Unic i
independent per a cada titularitat de llicencia o
de permis de conduccié. D'aquesta manera, el
titular d’'una llicéncia que obtingui un permis
mantindra el crédit de punts que tingui.

d’infraccions que comportin pérdua de punts, els
titulars d’'un permis o llicéncia de conduccié amb
una antiguitat no superior a tres anys i els
titulars d’'un permis o llicencia de conduccié que,
després de perdre l'assignacié total de punts,
han obtingut novament el permis o la llicéncia
de conduccid, passen a tenir el crédit de 12
punts. Es a dir, aquells que partien d’'un crédit
de 8 punts assoleixen el credit de 12 punts que

3. Pérdua de punts correspon als conductors en general.

El nombre de punts inicialment assignat al
titular d’'un permis o llicéncia de conduccid

Recuperacio parcial de punts perduts (article
63.7 LSV)

es redueix per la imposici6 de sancions
fermes en via administrativa per la
comissié d'infraccions greus o molt greus
que comportin perdua de punts (article
60.4 LSV).

Basicament, les infraccions molt greus
comporten la pérdua de 6 a 4 punts del
credit mentre que les infraccions greus
comporten la pérdua de 4 a 2 punts del
credit, en funci6 de la perillositat de la
infraccié. L'’Administracié és I'encarregada
d’establir els punts concrets que es poden
perdre per cada infraccié, d'acord amb el
que estableix I'annex Il de la LSV, i els
agents encarregats de la vigilancia del
transit els tenen recollits en el seus
catdlegs d'infraccions. Les sancions greus i
molt greus fermes en via administrativa
han de ser anotades en el Registre de
conductors i infractors i els punts seran
descomptats de forma automatica per la
DGT. El descompte de punts a linfractor

El titular d'una autoritzacié que hagi perdut una
part del crédit inicial de punts assignats pot
optar a la seva recuperacié parcial, fins a un
maxim de 6 punts, per una sola vegada cada
dos anys, si fa i supera amb aprofitament un
curs de sensibilitzacié i reeducacié viaria amb
I'excepcié dels conductors professionals que
podran fer aquest curs amb freqgliéncia anual.

Punts de bonificacio (article 60.5 LSV)

Els qui mantinguin la totalitat dels punts en no
haver estat sancionats en ferm en via
administrativa per la comissié d'infraccions
rebran com a bonificacié:

- 2 punts: durant els tres primers anys.

- 1 punt: pels tres segilents tot acumulant fins
a un maxim de 15 punts enlloc dels 12
inicials.

I'autoritzacié

5 Pérdua de vigéencia de
administrativa per conduir per la pérdua total
de punts (article 63.6 LSV)

no es produeix fins que no hagi assolit
fermesa la  resoluci6  administrativa
sancionadora.
4. Recuperacio dels punts Un cop constatada la perdua total dels punts
assignats I'’Administracié de I'Estat notificara a la
persona interessada l'acord pel qual es declara la
pérdua de vigéncia del seu permis o llicéncia de

Recuperacié total del crédit de punts inicial per
transcurs del temps (article 60.5 LSV)

Transcorreguts dos anys sense haver estat
sancionats en ferm en via administrativa per la
comissié d'infraccions que comportin la péerdua
de punts, els titulars de permisos o llicéncies
afectats per la pérdua parcial de punts
recuperaran la totalitat del crédit inicial de 12
punts. No obstant aix0, si la pérdua d'alguns
dels punts es deu a la comissié d'infraccions
molt greus el termini per recuperar la totalitat
del créedit és de tres anys.

Aixi mateix, un cop transcorregut el termini de
dos anys sense haver estat sancionats en ferm
en via administrativa per la comissié
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conduccié. En aquest cas, el o la titular de
l'autoritzaci6 no podra obtenir un nou permis o
llicencia de conducci6 fins que hagin
transcorregut 6 mesos a comptar des de la data
de notificacio de I'acord.

Per obtenir un nou permis o llicencia de
conduccio de la mateixa classe de qué era titular
i amb la mateixa antiguitat, caldra fer i superar
amb aprofitament un curs de sensibilitzacié i
reeducacié viaria de recuperacié del permis o
llicencia (cursos que a Catalunya ara imparteix el
RACC en virtut de concessio administrativa
atorgada pel SCT) i superar, posteriorment, la
prova de control de coneixements que s’indica en
l'art. 47.2 del Reglament de conductors.



6. LA REFORMA DEL CODI PENAL DE
DESEMBRE DE 2007

La modificacio del Codi penal efectuada per la
Llei organica 15/2007, de 30 de novembre, va
incorporar com a delictes diverses conductes
relatives al fet de conduir vehicles de motor o
ciclomotors sense que el conductor disposi del
corresponent permis o llicéncia.

Aixi es tipifiquen com a delicte les seglients
conductes:

e Conduir un vehicle de motor o ciclomotor quan
el permis o la llicencia ha perdut la seva vigencia
per pérdua total dels punts assignats.

e Conduir un vehicle de motor o ciclomotor quan
el permis o llicencia li ha estat privada
cautelarment o definitiva per decisi6 judicial.

e Conduir un vehicle de motor o ciclomotor sense
haver obtingut mai el permis o llicencia de
conduccio.

Cal fer esment també al fet que aquests delictes
estan inclosos dins del Capitol IV del Titol XVII, del
Llibre Il del Codi penal dedicat integrament als
delictes contra la segureta viaria. Tots aquests
delictes comporten, entre altres penes, la de privacio
del dret de conduir vehicles de motor i ciclomotors
per uns terminis que oscil-len entre 1 i 10 anys. En
aquelles senténcies que es privi aquest dret per un
termini superior a 2 anys es considera que s’ha
perdut totalment la vigéncia i , una vegada
complerta la pena, per tornar a conduir hauran de
fer el curs de recuperacié de punts i I'examen com si
haguessin perdut la totalitat dels punts. Si la pena
de privacié del permis de conduir és per un termini
inferior a dos anys, per tornar a conduir Unicament
s’haura d’acreditar haver superat amb aprofitament
el curs de reeducacié i sensibilitzacié viaria
(recuperaci6 parcial de punts).
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RETIRADA DE

Infraccio Punts
1. Conduir amb una taxa d’alcohol superior a I’establerta pel reglament:
Valors mg/l aire espirat, més de 0,50 (professionals i titulars de permisos de 6
conduccié amb menys de dos anys d’antiguitat més de 0,30 mg/I)
Valors mg/l aire espirat, superior a 0,25 fins a 0,50 (professionals i titulars de
permisos de conduccié amb menys de dos anys d’antiguitat més de 0,15 finsa 0,30 | 4
mg/l)
2. Conduir sota els efectes d’estupefaents, psicotrops, estimulants i altres substancies 6
d’efectes analegs
3. Incomplir I’obligacio de sotmetre’s a les proves de deteccié del grau d’alcoholémia,
d’estupefaents, psicotrops, estimulants i altres substancies d’efectes analegs 6
4. Conduir de forma temeraria, circular en sentit contrari a I’establert o participar en 6
curses o competicions no autoritzades
5. Conduir vehicles que tinguin instal-lats mecanismes o sistemes encaminats a inhibir
la vigilancia del transit, o que portin instruments amb la mateixa intencid, aixi com | 6
d’inhibicid de sistemes de deteccié de radar
6. L’excés en més del 50 per cent en els temps de conduccié o la minoracié en més del
50 per cent en els temps de descans establerts en la legislacié sobre transport terrestre 6
7. La participacié o col-laboracio necessaria dels conductors en la col-locaci6 o posada
en funcionament d’elements que alterin el funcionament normal de I’Gs del tacograf o | 6
del limitador de velocitat
8. Conduir un vehicle amb un permis o Ilicéncia que no I’habiliti per fer-ho
9. Llancar a la via o als seus voltants objectes que puguin produir incendis, accidents
de circulacio o obstaculitzar la lliure circulacid
10. Incomplir les disposicions legals sobre prioritat de pas i I’obligacié d’aturar-se en el
senyal de stop, cediu el pas i en els semafors amb llum vermell ences 4
11. Incomplir les disposicions legals sobre avangcament posant en perill o entorpint els
que circulin en sentit contrari i avancar en llocs o circumstancies de visibilitat reduida 4
12. Avancar posant en perill o entorpint ciclistes 4
13. Efectuar el canvi de sentit incomplint les disposicions recollides en aquesta Llei i en 3
els termes establerts per reglament
14. Fer la maniobra de marxa enrere en autopistes i autovies 4
15. No respectar els senyals dels agents que regulen la circulacid 4
16. No mantenir la distancia de seguretat amb el vehicle precedent 4
17. Conduir utilitzant cascos, auriculars o altres dispositius que disminueixin I’atencié
en la conduccié o utilitzar manualment dispositius de telefonia mabil, navegadors o
qualsevol altre sistema de comunicacid. De conformitat amb els avencos de la | 3
tecnologia, es poden precisar per reglament els dispositius inclosos en aquest apartat
18. No fer Us del cintur6 de seguretat, sistemes de retencio infantil, casc i altres 3
elements de proteccio
19. Conduir un vehicle tenint suspesa I’autoritzacié administrativa per conduir o tenint 4

prohibit I’Gs del vehicle que es condueix
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CLASSES DE PERMISOS I LLICENCIES (ARTS. 4 A 7 RGCOND.)

CLASSES | TIPUS DE VEHICLE EDAT | OBSERVACIONS VALIDESA
fins més de
a 65
65 anys
anys
LCM: no autoritza a
transportar passatgers
LCM: vehicles per a persones amb mobilitat fins els 16 anys.
reduida. Totes les llicéncies
o o ] . . 14 X
Llicéncia LVA:vehicles agricoles i conjunts, que no 16 perden validesa quan
superin les masses i dimensions reglamentaries s'obté el permis B.
0 no superin els 45 km/h. LCM perd la validesa
quan s'obté el permis
AloB
Fins a I'1-9-2010 14
anys (RD 1430/2008)
No autoritza a
transportar passatgers
Ciclomotors de dues o tres rodes i quadricicles 15 fins els 18 anys. El con- | 10
AM ) . 5 anys
lleugers anys | ductor que I'hagi anys
obtingut abans de I'1-9-
2008 podra transportar
passatgers a partir dels
16 anys
Motocicletes fins a 125cc 0 11 kW i relacio
poténcia/pes no superior a 0,1 kW/kg s -
. R Prova teorica especifica
Tricicles de motor la poténcia maxima dels 16 . . o 10
Al - i prova practica (circuit 5 anys
guals no excedeixi els 15 kW anys | ncati obert) anys
Ciclomotors (AM) i vehicles persones mobilitat
reduida
Motocicletes amb poténcia maxima de 35 kW i
A2 relacié potencia/pes no superior a 0,2 kw/kg i 18 Al + 2 anys antiguitat 10 5 anvs
no derivades d’'un vehicle amb més del doble de | anys | + prova de circulacio anys y
la seva poténcia
Només si A2 + 2 anys
d’'antiguitat i prévia
A Motocicletes i tricicles de motor 20 superacio de una 10 5 anys
anys | formacio especifica. anys
Fins els 21 anys no
tricicles més de 15 kw
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Automobils fins a 9 seients i 3.500 kg MMA,
amb remolc fins a 750 kg MMA i fins a 9
seients, inclos el conductor.

Ciclomotors i vehicles de mobilitat reduida

18

Amb 3 anys d’antiguitat
es podran conduir
moticicletes de les que
autoritza el permis Al,
dins del territori
nacional.

Conjunt de vehicles
acoblats: automobil B +
remolc de MMA >750
kg, si la MMA del

10

B VE no agricola < 9 places i < 40 km/h i MMA anvs conjunt no supera els anvs 5 anys
3500 kg Y 4.250 kg (prova y
Vehicles especials agricoles quan supera masses d'aptitud i
i dimensions ordinaries o velocitat > 45 km/h. comportaments o
Tricicles i quadricicles < 550 kg massa en buit superaci6 formacié
especifica)
Fins els 21 anys no
autoritza a conduir
tricicles de motor la
poténcia maxima dels
quals superi els 15 kW
Conjunt de vehicles acoblats format per un
B+E vehicle amb permis B i un remolc o semiremolc 18 10 5 anys
anys anys

de MMA > 750 kg i no superior a 3.500 kg.
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PERMISOS PROFESSIONALS

Vehicles prioritaris en servei d'urgencia.
Vehicles transport escolar i transports public de

Per  obtenir-lo  és
obligatori 1 any
d’'experiencia amb
classe B + prova
especifica (si no es té

BTP viatgers en servei, tots ells de MMA fins a 3.500 18 anys Iantlg.mtat, es pot | 5anys 3 anys
: . S obtenir fent un curs +

kg i 9 seients, inclos el conductor. e
prova especifica +
circulacio)
Només és valid en
territori nacional

Automobils entre 3.500 kg i fins a 7.500 kg

C1 MMA i 9 seients, incldos el conductor, amb | 18 anys 5 anys 3 anys
remolc < 750 kg MMA

Els permisos C1, C, D1 i
Conjunt de vehicles acoblats format per un D nomes s’expedlr_am a

C14E automobil que autoritza el C1 amb remolc de 18 anvs afque"S 9“9 siguin 5 anvs 3 anvs
més de 750kg, sempre que el conjunt no superi Y tiwlars  d'un  de la y Y
12.000 kg MMA classe B

bils ‘ Els permisos de les
Automobils de més 3.500 kg MMA i 9 seients, classes BTP i B+E,
¢ inclos el conductor, amb remolc <750kg MMA 21 anys C1+E, C+E, DI1+E i 5 anys 3 anys
D+E només es podran
Conjunt de vehicles acoblats formats per un expedir a conductors

C+E automobil que autoritza el C amb remolc de | 21 anys que ja siguin titulars | 5 anys 3 anys
més de 750kg, d’un permis en vigor de

les classes B, C1, C, D1
Automobils destinats al transport de persones 0 D, respectivament

D1 entre 9 i 17 seients, inclos el del conductor, 21 anvs £l is de les cl 5 anvs 3 anvs
amb remolc < 750 kg i longitud maxima de 8m. Y PErmIS de 1es classes y Y
Vehicles especials de fins a 17 seients B, BTP, B+E, C, C1+E’.

C, C+E, D1, D1+E, D i
. . D+E no autoritza a
Conjunt de vehicles acoblats formats per un ; -

D1+E tomobil torit | D1 b c d 21 conduir motocicletes 5 3
automobil que autoritza e , amb remolc de anys amb sidecar o sense. anys anys
més de 750 kg,

Automobils destinats al transport de més de 9

D persones, inclds el conductor, amb remolc < 24 anys 5 anys 3 anys
750 kg
Vehicles especials de més de 9 seients

D+E Automobils que autoritza el D amb remolc de 24 anys 5 anys 3 anys

més de 750 kg MMA
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ELEMENTS DE PREVENCIO

EDUCACIO PER A LA MOBILITAT SEGURA (EMS) COM A EINA DE PREVENCIO

Concepte d’EMS

L’educacio per a la mobilitat segura té com a finalitat que la persona sigui capa¢ d’exercir el
seu dret a moure’s per I'espai public respectant la seva salut i la dels altres. Per tant, inclou
totes aquelles accions i recursos dissenyats perque les persones desenvolupin les
competéncies necessaries per a una mobilitat eficac, és a dir, sostenible per al medi i segura
per a tothom.

Per que 'EMS?

A Catalunya moren moltes persones per accident de transit i moltes queden ferides. Una
part s6n joves i en alguns casos, nens i nenes. Per prevenir-ho, tots els agents socials han
de contribuir a solucionar el problema. Els accidents no sén fets al atzar en els quals ningu
no hi té responsabilitat, sind que es poden prevenir.

L’EMS com a proposta

L’EMS té com a objectiu canviar actituds i conductes. Per fer-ho cal treballar en grup. Per
aixo la proposta sempre parteix d’'un treball conjunt i per agquest motiu ajuda a fer grup i a
aprendre de forma activa. No es tracta de memoritzar sin6 de canviar.

Els factors personals de risc
Partim d’'un esquema que classifica allo que ens porta a assumir comportaments de risc en
quatre factors: els factors personals de risc de la GEMS.

Erronia o insuficient percepcié del risc: ens porta a subestimar el perill
que hi ha en una situaci6 i cérrer més risc del que podem assumir.

73
Guia d’'educacioé

ggr arI: mobilitat  |nfluenciabilitat: dificultat de prescindir dels condicionaments familiars,
u ) . ) .
e e sOCIalS O del grup d’amics. Ens pot moure més la necessitat de ser

acceptats que el desig d’autoprotegir-nos.

Escassa consciéncia d'un mateix: falta d’autoconeixement sobre qui
som, perqué actuem i quins son els nostres limits.

|| e

Manca d’adaptabilitat: tendéncia a mantenir habits sense tenir en compte els canvis en el
context o les capacitats, sobretot a una edat avancada.

m Generalitat de Catalunya

U Departament d’Interior %
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La situacié de I'EMS a Catalunya

Durant el curs escolar 2008-2009, es va fer un estudi sobre la situacié de 'EMS, entrevistant
via telefonica molts directors de centres educatius (747) i per correu electronic els caps de
cicle (1.092). Segons aquest estudi, en el 27,1% dels centres no es feia educaci6 per a la
mobilitat segura. Pel que fa als caps de cicle, només el 89,9% dels enquestats deien que es
feia educacié per a la mobilitat segura en el seu cicle (en aquest cas, homés s’enviava
I'enquesta quan el director havia dit que I'escola feia EMS). A més, el nombre d’hores de
dedicacio era molt limitat en alguns cicles (per exemple, una hora al batxillerat).

Els monitors d’EMS
La contribucio de les policies locals i els mossos d'esquadra a I'educacioé per a la mobilitat
segura és fonamental:

- Pel que fa a intervencions, els monitors d'educacié per a la mobilitat segura
col-laboren amb un gran nombre de centres escolars. Hi ha aproximadament uns
500 monitors que arriben a uns 270.000 alumnes d’infantil, primaria i secundaria.

- L'aportacié dels monitors als centres educatius és interessant des d’un punt de vista
qualitatiu. Al principi es valorava molt la preséncia de persones uniformades que
representaven la policia. Després es reconeixia també el seu coneixement i
experiéncia en temes de transit i seguretat viaria. Des de fa un temps s’ha afegit un
nou element: la valoracié que es fa de la metodologia que apliquen a l'aula, amb
meétodes innovadors i participatius.

GAME-OVER

Un tema molt interessant es el programa GAME-OVER, emmarcat en un conveni entre el
SCT i la Fundacioé-Institut Guttmann. El programa consisteix que els joves de Guttmann fan
xerrades-col-loqui en els centres educatius de secundaria que ho sol-liciten. Expliquen la
seva experiéncia i exposen les consequencies dels accidents de transit. Les dimensions del
programa creixen cada any (el 2011 es va arribar a fer 829 sessions en les quals van
participar 32.896 persones)

El web d’EMS

Al web es pot consultar el material disponible, coneixer experiéncies interessants i activitats
gue s’ofereixen. L'adreca és http://edums.gencat.cat. També es pot entrar pel web de
Transit.

m Generalitat de Catalunya

U Departament d’Interior a4
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Recursos didactics per al’escola

El SCT posa a disposicio de les escoles material didactic d’'EMS. Es pot consultar al web
quins son els recursos en funcié dels destinataris o I'entorn en qué es vol treballar.

!g Transit MEmss

Els ajuntaments poden sol-licitar també aquests i altres recursos.

Adreces

Servei Catala de Transit. Centrals. Diputacié 355. Barcelona

Servei Territorial de Transit de Girona. Placa Pompeu Fabra 1. Girona

Servei Territorial de Transit de Barcelona. Plagca Espanya 1. Barcelona
Servei Territorial de Transit de Tarragona. Av. de Roma 7-9. Tarragona
Servei Territorial de Transit de Lleida. Rambla Ferran 1. Lleida

Contacte: transit@gencat.cat o edums@gencat.cat

N Generalitat de Catalunya

"l
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